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ABORDARE STRATEGICA A
TRAFICULUI IN BUCURESTI
(STUDIU DE CAZ BUZESTI- BERZEI)

Materialul include rezultatul dezbaterilor pe probleme de transport urban si
dezvoltare urband cu experti de la Space Syntax, London Development Agency,
Urban Age, LSE Cities.

In Declaratia de la Toledo, document adoptat in iunie 2010 de minigtrii responsabili de
dezvoltarea urband a tarilor membre ale Uniunii Europene, se subliniaza explicit nevoia de a
se moderniza retelele de infrastructura, dar numai prin promovarea unui transport durabil si
eficient. Transportul cu masina personalid nu este considerat de specialisti un transport
durabil pentru marile aglomerdri urbane, spre deosebire de transportul in comun, mersul pe
jos sau cu bicicleta.”

wBucurestiul nu are voie sa ignore modelul european de dezvoltare urbana i sa
implementeze proiecte ce duc la incurajarea traficului de tranzit prin zona centrald prin
largirea sau crearea de noi bulevarde diametrale in detrimentul inelelelor mediane sau al
unei sosele de centurd bine calibrate. ”’
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ABORDARE STRATEGICA A TRAFICULUI IN BUCURESTI (STUDIU DE
CAZ BUZESTI- BERZEI)

Materialul include rezultatul dezbaterilor pe probleme de transport urban si
dezvoltare urband cu experti de la Space Syntax, London Development Agency,
Urban Age, LSE Cities.

Orasele din intreaga Europa si, din ce in ce mai mult, cele din SUA au renuntat in
ultimii 20 de ani la marile lucrari de infrastructura auto in zona centrala din cauza
efectelor negative generate de acestea prin poluare excesiva, segregare spatiala si, mai
ales, prin congestionarea traficului. Urbanismul modern a suferit o schimbare
fundamentala de abordare readucand in prim plan omul si scara umana regasita in trama
orasului traditional european. Viziunea orasului crescut printre autostrazi suspendate
traversate de masini in mare viteza a fost un experiment extrem de pagubos la nivel
global. Pana in anii 1980, lucrarile de infrastructura rutiera au fost simbolul suprem al
modernizarii unui oras, atat in Vest cit si in tarile in curs de dezvoltare. Acolo unde
comunitatea locala a fost puternica, in orasele cu traditie democratica si cu un puternic
simt identitar, marile lucrari de infrastructura rutiera nu au reusit sa segmenteze trama
veche a orasului si au fost oprite la marginea zonei valoroase. Aceste orase sunt acum
cele mai atractive si mai interesante in competitia globala. De fapt, in Declaratia de la
Toledo, document adoptat in iunie 2010 de ministrii responsabili de dezvoltarea urbana
a tarilor membre ale Uniunii Europene, se subliniaza explicit nevoia de a se moderniza
retelele de infrastructurd, dar numai prin promovarea unui transport durabil si eficient.
Transportul cu masina personala nu este considerat de specialisti un transport
durabil pentru marile aglomerari urbane, spre deosebire de transportul in comun,
mersul pe jos sau cu bicicleta. Se pune un accent deosebit pe schimbarea
prioritatilor si pe importanta recuperarii patrimoniului istoric al oraselor
europene.

I. Problema traficului in Bucuresti

Bucurestiul este un oras sufocat de traficul auto; locuitorii si vizitatorii deopotriva
mentioneaza traficul intens si parcarea nereglementata ca fiind una din problemele
importante care afecteaza negativ calitatea vietii si a experientei urbane. Numarul de
masini in Bucuresti este de sapte ori mai mare astazi decat in 1989 si probabil va creste
in viitor. Care este solutia de rezolvarea a acestei probleme? Din Masterplanul de
Transport al anului 2007, aflam ca gradul de saturare (raportul cerere/capacitate) al
arterelor principale (axa nord-sud, axa est-vest si inelul central) este de peste 70%, ceea
ce duce la timpi de deplasare ridicati, consum excedentar de combustibil si, implicit,
emisii ridicate de noxe cu efecte nocive asupra sanatatii populatiei. De asemenea,
congestiile apdrute in trafic afecteazd in mod negativ nivelul de performanta al
transportului public de suprafatd, in cazul in care acesta nu are cale de circulatie
separata. Punctele de congestionare sunt situate in principalele intersectii de-a lungul
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inelului interior de trafic, in zona centrala si pe traseul axei nord-sud, din cauza utilizarii
acestora pentru tranzit la orele de varf.

Fenomenul “orasului invadat” de masini reflectd ceea ce s-a intamplat in orasele
occidentale in anii ‘70, cand numarul de masini a crescut exponential, pietele
importante ale oraselor au devenit spatii de parcare, iar spatiul pentru pietoni s-a redus
la trotuare inguste. Bucurestiul repeti scenariul din vest cu un decalaj de 40 de ani.
Are insa marea oportunitate de a avea la dispozitie lectiile invatate din experienta
oraselor vest-europene si felul in care acestea au transformat “orasele invadate” de
trafic in orase la scara umana, cu un spatiu public prietenos si dinamic care
promoveaza o inalta calitate a vietii si a experientei urbane. Fenomenul de
“recucerire a oraselor”, pornit in Europa occidentala, a ajuns in toata lumea, de la
Budapesta la Curitiba in Brazilia trecand prin Portland-ul american. Bucurestiul
nu_are voie sa ignore modelul european de dezvoltare urbani si si implementeze
proiecte ce duc la incurajarea traficului de tranzit prin zona centrala prin largirea
sau crearea de noi bulevarde diametrale in detrimentul inelelelor mediane sau al
unei sosele de centura bine calibrate.

I1. De ce facilitarea transportului auto de tranzit prin zona centrala este o solutie
gresita

Largirea bulevardelor pentru trafic continud de fapt interventiile urbane incepute in
ultimul deceniu al dictaturii ceausiste, cand intr-un numar mare de orase din tara s-au
trasat artere de circulatie largi bordate cu ansambluri de locuinte noi. Planurile de
largire ale strazilor Buzesti si Berzei provin din aceasta perioada, cand in Bucuresti au
fost facute astfel de interventii. De exemplu, portiunea vestica a strazii Stirbei Voda sau
Calea Mosilor la nord de Bulevardul Carol I au fost largite, ducand la aparitia unor
ecrane de blocuri in mijlocul unor cartiere tradifionale. Centrul Civic, cu axa sa
principala - Bulevardul Unirii - este expresia absoluta a acestei gandiri, o artera larga ce
devine un obstacol in calea legaturilor dintre cartierele traditionale de la nord si sud.

Largirea bulevardelor urbane pentru trafic Inseamna si o completd defazare cu policile
urbane din Uniunea Europeand, adoptandu-se o solutie pentru trafic care reflectd
abordarea anilor 1960 si nu pe cea a anului 2011. “Construiesti mai multe drumuri,
atunci traficul va creste” enuntd Philipp Rode, director executiv al Urban Age, “axioma
transportului urban”. Daca pe termen scurt, o noua artera atenueaza problema traficului,
ea are un alt efect pe termen mediu si lung: Incurajeaza folosirea masinilor personale.
Astfel, volumul traficului creste din nou si se obtine invariabil exacerbarea problemei ce
trebuia de fapt sa fie rezolvata. Asa s-a intdmplat in majoritatea covarsitoare a oraselor
unde s-au facut lucrari de strapungere ale centrului prin autostrazi suspendate si artere
largi de trafic. De exemplu, in Boston s-a construit in anii 1950 o autostrada suspendata
in zona pericentrald. Dacd, in 1959, autostrada suspendatd era strabatuta zilnic de
75000 de masini, se ajunsese in 1990 la 200 000 de masini, ambuteiaje de ore Intregi
transformand traversarea orasului intr-un adevarat cosmar.
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Fabio Casiroli, profesor la Politehnica din Milano, declara la Conferinta Internationala
Urban Age de la Berlin céd un rol central pentru viitorul oraselor il are legatura dintre
transport si excluziunea sociala. Prin constructia Centrului Civic, Bucurestiul a trait deja
crearea unor zone enclavizate, segregate din lipsa de conectivitate cu restul centrului,
precum fragmentele de oras vechi dintre Splai si Bulevardul Unirii, unde excluziunea
sociald este severa chiar dupa un deceniu de boom imobiliar. Crearea unor artere noi de
trafic de_mare gabarit prin centru poate, in mod similar, segmenta orasul si segrega
cartiere. In Boston, de exemplu, cartierul North End a fost separat de restul orasului de
catre autostrada suspendata, iar zona a rdmas izolata si a tins sa se ghettoizeze. Spatiul
de sub autostrada a devenit locul unde congregau cei fara adapost, drogatii si bandele
criminale. Legaturile dintre o parte si alta a autostrazii au fost taiate si fizic, dar si la
nivel mental. In mod similar, in situatia unor artere de trafic largite si bordate de cladiri
inalte, se creeaza un ecran, obstacol fizic si mental care segregheaza cartierul strabatut
de artera. Carta de la Leipzig sustine ca trebuie ca “planificarea transportului si
gestionarea traficului ... sa reduca progresiv impactul negativ al transportului asupra
mediului si sa organizeze transportul in asa fel incat sa integreze mai bine aceste
cartiere in oras si in regiune in ansamblu.”

Din cauza nenumadratelor probleme create, autorititile din Boston au decis demolarea
autostrazii cu sase benzi si nlocuirea ei printr-un tunel . Lucrdrile, asa numitul “Big
Dig”, au costat aproape 15 miliarde de dolari si se estimeaza ca valoarea totald a
proiectului, incluzand dobanzile, a fost de 22 de miliarde de dolari, pe care autoritatile il
vor putea plati abia Tn 2038. Investitia de a crea un pasaj subteran si-a avut criticii ei §i
existd riscul ca scenariul de congestionare sd se poatd repeta. Politica in orasele
europene este In schimb de a se reduce pe cat posibil traficul auto in centru, prin
oferirea de alternative pe soselele de centura si eliminarea infrastructurii ce incurajeaza
tranzitarea centrului. La Londra, de exemplu, segmentele de autostrada suspendata catre
centru au fost demolate in ultimii 10 ani.

I11. Alternative viabile

Romania trebuie sa investeasca in infrastructura, motor al dezvoltarii. Infrastructura
rutierd si feroviara deficitara a tarii trebuie si fie imbunatatita la nivel regional. In ceea
ce priveste orasele, trebuie inteles ca infrastructura urbana, conform politicilor si
practicilor europene, inseamna altceva decit marea infrastructura rutiera:
mijloace sustenabile de transport in comun, biciclete, facilitarea traficului pietonal
si spatii publice de calitate.

Jan Gehl, arhitect si urbanist danez, sublinia ca “cele mai multe iImbunatatiri urbane
sunt realizate sau macar initiate de oameni sau grupuri cu o viziune”. Bucurestiul are o
nevoie acuta de viziune, nu de proiecte de infrastructurd anacronice (initiate acum 30 de
ani) care duc doar la exacerbarea problemei. Varianta de a crea noi _bulevarde
(suspendate sau nu) duce doar la sporirea traficului si la o si mai mare degradare a
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identititii si prosperititii orasului. Conceptul de investitii de infrastructura in zona
centrala sau care aduc mai multe masini in tranzit prin centru (asa cum sunt cele
continute de PUG-ul actual, construit pe teoria anilor °70) este anacronic, iar aceste
investitii sunt consumatoare de resurse financiare intr-o directie complet gresita.

eqe v,

redirectionat conform masterplanului de transport al Bucurestiului pe inelele mediane si
exterioare ale orasului. Investitiile in infrastructurd de drumuri nu trebuie sa fie
concentrate in centru, fiindcd acest lucru faciliteaza tranzitul prin centru, deci
exacerbeazd problema, ci in inelele care ocolesc centrul dar conecteazd cartierele
periferice (inel extern, centura).

O a doua solutie este incurajarea modalitatilor de transport durabile si astfel
reducerea numarului de masini de pe strazile capitalei. Orasele europene (si mai nou si
cele nord-americane) pun accentul pe noi politici de transport in care nu masinile
private, ci transportul in comun sunt favorizate. Se construiesc linii de metrou si benzi
pentru biciclete si se reduc locurile de parcare. La Copenhaga de exemplu, numarul de
locuri de parcare din zona centrald a fost limitat de cétre autoritatile locale in ultimii
doudzeci de ani tocmai pentru a convinge oamenii sa foloseasca transportul in comun si
sd reduca astfel traficul in centru. La Londra, orice masinad care intrd in zona centrala
trebuie sd plateascd “o taxa de congestie” de 8 lire pe zi, o suma destul de mare. lar
sumele adunate din aceste taxe sunt destinate imbunatatirii calitatii transportului in
comun. Numarul de calatori cu autobuzul, de exemplu, a crescut cu 40% din 2001, de
vreme ce numarul de masini prezente in centrul Londrei a scazut cu 15%. Acestea sunt
doar cateva exemple care demonstreaza ca orasele europene au politici clare de reducere
a numarului de masini si de sprijinire a transportului public. Aceste masuri nu sunt
intotdeauna populare la inceput, dar ating problema la radacina.

Fondurile alocate crearii de bulevarde largi ar putea fi folosite mult mai bine pentru
investitii sustinute in infrastructura de transport in comun. Lucrarile la magistralele
noi de metrou trebuie si devina o prioritate. Un transport in comun rapid, eficient si
comfortabil va deveni mult mai atractiv decat folosirea maginii personale.

Este recomandat sa fie deasemenea prioritizate mersul pe jos si folosirea bicicletelor,
modalitati de transport ecologice si convenabile, cu investititii minimale 1in
infrastructuri. Beneficiile pentru sinitate sunt indiscutabile. In plus, studiile de
psihologie au relevat ca o strada dinamica plina de trecatori genereaza un sentiment de
siguranta. Mai mult, economia locala beneficiaza de trecerea continua a pietonilor si a
biciclistilor, prin incurajarea activitatii comerciale a magazinelor, restaurantelor si a
serviciilor. Crearea unor alternative atractive va duce la o schimbare in perceptia actuala
a utilizarii masinii (neutilizarea automobilului privat e privita adesea in Vestul Europei
ca un spor de independentd, prin evitarea nevoilor de parcare sau a pierderii de timp in
trafic).

Investitiile In parcari de mari dimensiuni nu fac decat sa sporeasca traficul auto in zona.
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Din acest motiv, sunt recomandate parcarile subterane si supraetajate de dimensiuni
mici si medii care sa rezolve nevoia de parcare din zona si sa elibereze spatiile publice
pentru lucrari de reamenajare ulterioara.

IV. Concluzii

Disputa asupra interventiei de realizare a Bulevardului Uranus-Berzei readuce in
actualitate nevoia unei viziuni de dezvoltare asumate de catre oras si a unui PUG care sa
aduca solutii moderne validate la nivel european. Invocarea unui deficit de
infrastructura urbana nu este un argument suficient pentru a continua seria proiectelor
initiate acum 30 de ani si nefinalizate. Cea mai buna ilustrare este sa observam ce au
produs orasul si factorii ce intervin in dezvoltarea acestei zone in ultimii 20 de ani pe
tronsonul Piata Victoriei-Occidentului (tronson ce reprezinta profilul bulevardului
actual). Zona a beneficiat de avantajele unui boom imobiliar si de o perioadd de maxima
efervescenta investitionala si reprezinta cam 30 % din bulevardul nou propus. Care este
calitatea publica a acestor investitii, contributia lor la calitatea si identitatea extrem de
valoroasa a zonei? Care este situatia revitalizarii zonei si a destructurarii majore urbane
generate de demolarile din anii ‘80 din zona?

Raspunsul este vizibil cu ochiul liber si nu este nevoie sa fii specialist ca sa observi
lipsa totala de atractivitate publica a zonei sau destructurarea ramasa in spatele cladirilor
front la bulevard. Nu o simti si nu este o parte din oras. Este o zona de tranzit,
aglomerata si poluata, neprietenoasa si sterila. Serviciile sunt foarte slab diversificate
din cauza lipsei de atractivitate a zonei.

Va rezolva acest bulevard problema traficului de tranzit pe directia nord-sud? Este o
solutie actuala aceasta tranzitare? Care sunt costurile totale ale solutiei versus rezultate?
Suntem capabili sa punem ceva mai valoros demoland monumente istorice si strazi cu o
identitate si o efervescenta urbana confirmate? Care este garantia ca in perioada post-
criza un front destructurat ( de 6 ori mai mare decat tronsonul Victoriei-Occidentului) va
fi completat de constructii de calitate arhitecturala ridicata, mai valoroase decat ce a
produs orasul interbelic? Exista un plan de dezvoltare a zonei in afara celui de demolare
si de trasare a bulevardului?

Acestea sunt intrebari la care “orasul” trebuie sa aibe raspunsuri inainte de a demola
monumente istorice sau de a evacua oameni care locuiesc de 50 de ani in casele lor.

Este nevoie de un plan de dezvoltare pentru zona, al carui obiectiv principal sa fie
eliminarea destructurarii urbane generate de interventiile din ultimii 30 de ani si
reconectarea acestei zone la viata orasului.

Trebuie dezvoltata o strategie de atragere a unor investitii de calitate ce pot ajuta zona in
refacerea identitatii si in cresterea atractivitatii ei. Investitiile sa fie atrase catre noi
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constructii, dar mai ales catre refacerea unora din monumentele distruse si restaurarea
ansamblurilor existente. (de ex. recuperarea Pietei Matache). Dezvoltarea de transport
in comun si de infrastructura conform principiilor europene ale dezvoltarii durabile este
un imperativ.

Tinand cont de perioada de criza pe care o traversam, este nevoie de o dimensionare
corecta a investitiilor, cu identificarea surselor si a potentialilor parteneri, propunand un
scenariu realist si flexibil susceptibil sa elimine costurile suplimentare ce ar fi generate
prin nefinalizarea proiectului in intreg. Realizarea a doar un bulevard de tranzit va
“rupe” si mai mult zona, provocand orasului pagube foarte mari pe termen mediu si
lung.
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CINE MAI PARIAZA PE AUTOMOBIL?
MOBILITATE SI URBANISM
IN ERA POST-PETROL

Alexandru Balasescu, Ph.D.

»Pe de alti parte, sub presiunea poludrii, a schimbarii climatice (contestate si contestabile),
a perspectivei terminarii resurselor mondiale de petrol (faimosul Oil Peak) dar si datoritd
emergentei preocupdrilor faga de starea de sanatate generald a populagiei oraselor si a
numdrului crescut de decese directe sau indirecte generate de uzul masinii, in ultimii 10 ani
s-au intensificat vocile care propun un model de mobilitate diferit pentru centrele urbane.
Astfel de modele — care incep sa se aplice din ce in ce mai mult in capitalele Europei
occidentale — prevad incurajarea folosirii transportului public, bicicletelor, mersului pe jos
sau, in ultimul timp, a vehiculului electric.
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CINE MAI PARIAZA PE AUTOMOBIL?
MOBILITATE SI URBANISM iN ERA POST-PETROL

Alexandru Balasescu, Ph.D.

Pe 30 noiembrie 2010 a avut loc la Bruxelles conferinta “Moving Minds. After the Car”
(Miscand mintile. Dupa masina). Organizata de OIKOS (Fundatia pentru Socio-
Ecologie), conferinta a reunit specialisti urbanisti practicieni angajati in proiecte
municipale din Ziirich, Stockholm, Amsterdam si Bruxelles, politicieni, reprezentanti ai
confederatiei ONG-urilor “Transport si Mediu”. Vorbitorul principal (keynote speaker)
a fost John Urry, professor de antropologie la Universitatea Lancaster, cunoscut pentru
munca sa din ultimii 10 ani dedicata “schimbarii de paradigma” privind mobilitatea.
Plecand de la exemplele de buna practica si de la ipotezele abordate in timpul acestei
zile, articolul acesta reflecta asupra necesitatii largirii scopului conversatiilor asupra
urbanismului din Romania (in special Bucuresti) si evidentierii rolului strategic pe
termen lung al unei astfel de discutii.

Orice discutie care implica masina personala are o incarcatura emotionala puternica, de
multe ori impiedicand desfasurarea unei argumentari rationale. Masina este — nu numai
in Romania — nu doar mdsura statutului social si reusitei in viatd dar si parte integranta
din individualitatea fiecaruia, simtita aproape ca o prelungire naturali a corpului. In
Romania, mai mult decat in alte parti, tocmai datorita absentei istorice i incarcaturii
emotionale legate de acest obiect, masina este incontestabil regele spatiului public. Pe
de alta parte, sub presiunea poluarii, a schimbarii climatice (contestate si contestabile), a
perspectivei terminarii resurselor mondiale de petrol (faimosul Oil Peak) dar si datorita
emergentei preocuparilor fata de starea de sanatate generala a populatiei oraselor si a
numarului crescut de decese directe sau indirecte generate de uzul masinii, in ultimii 10
ani s-au intensificat vocile care propun un model de mobilitate diferit pentru centrele
urbane. Astfel de modele — care incep sa se aplice din ce in ce mai mult in capitalele
Europei occidentale — prevad incurajarea folosirii transportului public, bicicletelor,
mersului pe jos sau, in ultimul timp, a vehiculului electric. Modalitatile de obtinere ale
unui spatiu public nepoluant i cu putine masini variaza de la oras la oras, dar in fiecare
dintre cazuri ele combina vointa politica, mecanisme regulatorii locale (taxa pentru
acces, costuri de parcare ridicate), amenajari de infrastructura speciale pentru biciclisti,
pietoni si, mai nou, vehiculul electric, noi tipuri de intreprinderi (“car-sharing” sau
“bike-sharing”) si campanii de publicizare si constientizare a populatiei.

Daca la suprafata aceste chestiuni par a tine de politici locale cu impact limitat asupra
bunastarii populatiei, de fapt lucrurile sunt mult mai complexe decat atat. Probabil ca
asistam la pregatirea unei treceri graduale de la economia bazata pe complexul
“petrol/otel” (care a definit secolul XX si s-a desfasurat sub paradigma cresterii
economice nelimitate) la o economie bazata pe un alt tip de energie si redistributie a
acesteia, cu posibilitati de regandire a paradigmei economice operationale in sine. La o
analiza de suprafata sistemul masina/petrol/otel pare “incuiat™ (locked—in) si fara iesire,

intreaga infrastructura urbana globala fiind construita pentru a acomoda obiectul fetis al
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secolului trecut. In acelasi timp, economiile nationale si strategiile geopolitice globale
sunt in mare masura “incuiate” in complexul “otel/petrol”, in care industria de masini
este cheia sistemului. Orice schimbare va aduce cu sine un moment de instabilitate. O
reconversie a urbanismului, dublatd de o reconversie a energiei folosite pentru
asigurarea mobilitatii (din ce in ce mai necesara, sustin multe voci) va duce in mod cert
la dezechilibre politice internationale. China pare sa aiba nevoie de inca 10 ani de
crestere economicd constanta la valori de peste 8% pentru a mentine pacea sociala.
Calculele unor specialisti afirma ca acest lucru nu se poate sustine decat daca energia
alternativa sau nepoluanta este folosita masiv (de aceea China lucreaza intensiv cu SUA
pentru a obtine electricitate pe baza de “carbune curat” si este in acelasi timp extrem de
interesatd n masina electricd). Dar o cerere mai mica de petrol la nivel mondial va
aduce o presiune sporitd si chiar o destabilizarea sistemelor politice de multe ori
totalitare ale statelor “rentiere” din Orientul Mijlociu, Eurasia sau America Latina. In
acest context poate ca nu este intamplator ca Arabia Saudita este una din principalele
investitoare in diversificarea resurselor energetice.

Astfel, alegerile unui anumit tip de urbanism sau altul au consecinte pe termen lung ce
depasesc “simpla” stare de sanatate a populatiei si calitatea vietii in oras. Alegerea de a
construi o parcare in centrul orasului sau un pasaj imens care atrage mai multe masini in
traficul urban in loc de a facilita viata pentru pietoni si biciclisti si de a diversifica
transportul in comun are, daca nu resorturi, cel putin consecinte strategice importante:
ea indica “pariul” pus pe continuitatea complexului “petrol/otel” intr-un scenariu de
viitor de tip “business as usual”. Este posibil insa ca in urmatorii 10 pana la 20 de ani sa
asistam la “descuierea” sistemului si rearanjarea sa intr-o noud paradigma energo-
economica a productiei/distributiei/consumului in care energia renuvelabila ar furniza
modelul unei economii ciclice (nu linear crescatoare) si ar facilita un consum recalibrat.
Este Bucurestiul/Romania pregatit/a pentru aceasta schimbare?
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SUB ASPECTUL INFLUENTEI ASUPRA
PATRIMONIULUI CONSTRUIT,
EFECTELE DIAMETRALEI VOR
AJUNGE CEL PUTIN PANA LA CALEA
VICTORIEI

Interviu cu prof. dr. arh. Hanna Derer

»Pe scurt, cele trei implicatii ale axei asupra valorilor de patrimoniu cultural din zond ar fi:
(1) pierderi de imobile fundamentale pentru identitatea, estetica §i personalitatea orasului,
(2) fragilizarea unor zone construite protejate care nu vor fi lisate sdi evolueze in timp si sd
se consolideze si (3) aparitia unor conflicte intre ,inimile dezvelite' ale zonelor construite

protejate.”
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SUB ASPECTUL INFLUENTEI ASUPRA PATRIMONIULUI CONSTRUIT,
EFECTELE DIAMETRALEI VOR AJUNGE CEL PUTIN PANA LA CALEA
VICTORIEI

Interviu despre Diametrala Buzesti-Berzei-Uranus cu prof. dr. arh. Hanna
Derer, presedintele sectiunii ,,Evidenta Monumentelor Istorice" a CNMI,
coordonator, in 2006, al studiului de fundamentare privind resursa
culturala a Diametralei Nord-Sud.

« Pentru inceput as dori sa ne spuneti, cum v-ati format o imagine profesionala a
zonei aferente axei Buzesti-Berzei/ a unor parti din aceasta?

o Pe parcursul implementarii proiectului, au aparut in mass-media afirmatii de
felul ,,bine ca se demoleaza maghernita/ serparia aceea!". Cum comentati?

o Care sint principalele elemente care dau valoare cultural-patrimoniala zonei
afectate de proiectul axei Buzesti - Berzei si care sint cele mai importante
implicatii pe care proiectul le are asupra acestora?

o Cum au fost instituite zonele protejate acum afectate de interventie?

o Proiectul axei Buzesti-Berzei-Uranus are o pozitie excentrica fata de zonele
construite protejate bucurestene, pina unde se vor resimti efectele interventiei?

o Pe parcursul realizarii proiectului care a fost relatia dintre protectia resursei
culturale a zonei si intentia urbanistica a realizarii diametralei?

e Spuneti-ne citeva cuvinte despre obiectivele recent declasate din Lista
Monumentelor Istorice: Casa Radulescu, Hotelul Marna si Casa Mihai
Eminescu. Care a fost motivul pentru care au fost initial clasate?

o Cum a fost argumentata declasarea fatadei Casei Radulescu, a Hotelului Marna si
a Casei Eminescu?

o Casa Radulescu - Cinematograful Feroviar, a trecut intii printr-0 declasare
partiala, in urma careia a ramas in Lista Monumentelor Istorice numai fatada, ce
ne puteti spune despre aceasta?

o Daca doriti sa detaliati valoarea culturald a unor cladiri afectate de proiectul axei.

o Proiectul axei se bazeazd pe o documentatie de tip urbanistic, documentatie pe
care Institugia Prefectului a considerat-o a fi altceva decit un PUZ si care nu are
aviz de la Ministerul Culturii, aceastd documentatie reglementeaza carosabil in
locul mai multor monumente istorice. Intre timp, doar pentru partea din str.
Buzesti afectatd de proiect s-a aprobat un Plan Urbnistic Zonal, ce preia proiectul
axei si figureaza in locul Hotelului Marna, nedeclasat la acel moment, carosabil.
Cum comentati acest lucru?

o Cum este vazut proiectul Diametralei Nord-Sud prin prisma legislatiei nationale
si a documentelor internationale privind protectia patrimoniului?
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e Presupunind cad Diametrala Nord - Sud se realizeaza, ce recomandari ar fi de
facut proiectantilor cladirilor adiacente din punctul de vedere al protectiei
resursei culturale?

Florin Balteanu: Pentru inceput as dori sa ne spuneti, cum v-ati format o imagine
profesionala a zonei aferente axei Buzesti-Berzei/ a unor parti din aceasta?

Hanna Derer: In anul 2010 pentru mine se implineste un deceniu de cind zona, este
adevarat, initial partea ce graviteaza in jurul intersectiei dintre Calea Grivitei si strada
Buzesti reprezinti un interes profesional aproape permanent. In urmi cu 10 ani,
interesul profesional a fost generat de catre studentii mei de atunci. Din seria ce a
sustinut diploma 1n anul 2000, citiva, din propriile lor motive de naturd profesionala, s-
au decis sd elaboreze diplomele de finalizare a studiilor de arhitectura pentru citeva
cladiri aflate pe Calea Grivitei. Ana Maria Muresanu de exemplu a ales o cladire care se
afla pe segmentul dintre intersectia cu Buzesti si Hotelul Nord, pe frontul ce a ramas in
picioare. Juan Carlos Negretti a fost fascinat de constructia cunoscutd in general sub
denumirea de Cinematograful Feroviar, dar care cuprinde si Casa Radulescu. Studiind
impreunad cu ei pentru proiectele de diploma o arie mai mare in jurul intersectiei dintre
Calea Grivitei si strada Buzesti recunosc, sincer si cu recunostinga pentru acesti studenti,
ca mi-a fost trezit interesul profesional, mai intii pentru Calea Grivitei. Ulterior, acesti
studenti au atras si alte persoane de diverse formatii i impreund am cistigat in anul
2000 finantarea in cadrul programului EuroArt pentru cercetarea ,,Calea Grivitei -
Poarta deschisa a orasului. Proiect alternativ de reabilitare urbana" Imi fac datoria sa i
numesc pe toti cei care au participat la acest proiect, este vorba de arhitectii Alina
Puscasu, Romana Moga, Ana Maria Muresanu, Emilia Tugui, Juan Carlos Negretti
Bricefio, Andrei Popescu, Mihai Raducanu, de cond. arh. Stefan Sirbu, de artistul plastic
Monica Paduret, de doi jurnalisti, Eugenia Taralunga si Lucian Branea, si de colegul
nostru arh. Kdzmér Kovécs. Prin intermediul acestui proiect am cunoscut partea mai
putin pliacutd a zonei. Partea extrem de placutd ne era deja cunoscutd din timplul
diplomelor de arhitectura de care vorbeam. Acum a trebuit sa ne confruntam cu ceea ce
poate fi rezumat prin formula: stare fizica relativ precara. Motivele ce au determinat
starea fizica de atunci si care au dus la ceea ce se intimpla astazi {in de comportamentul
oamenilor insisi. Intentiile noastre au fost initial de a elabora un plan urbanistic zonal
care, conjugat cu Planul Urbanistic General, in acel an supus dezbaterii, urma sa ofere
autoritatilor locale cit mai repede posibil instrumentele necesare pentru a prezerva
patrimoniul cultural din zona. In intervalul de timp in care am realizat proiectul EuroArt
(august 2000 - februarie 2001) PMB si-a exprimat oficial dorinta de a realiza nodul
intermodal in insula definita de strada Polizu, strada Buzesti si de Calea Grivitei. A
aparut deci ideea demolarii unor cladiri, intre care Casa Radulescu cu Cinematograful
Feroviar §i Hotelul Marna, incd de pe atunci aflate in Lista Monumentelor Istorice.
Incepuse si discutia legatd de noua axa diametrala nord-sud si se punea problema
pierderii i a altor valori culturale decit cele din zona nodului intermodal. In aceste
conditii, proiectul nostru a ncercat si sa ofere alternative la solutia ce implica pierderea
patrimoniului cultural. Aceste alternative nu erau doar de naturd tehnic-profesionald,
documentatii de urbanism, ci intreaga echipa a incercat gésirea unor parteneri interesati
in sustinerea acestor alte solutii. Derularea in paralel a proiectului cu Planul Urbanistic




24 januarie  PLATFORMA PENTRU BUCURESTI — O VIZIUNE ALTERNATIVA LA

2011 DIAMETRALA BUZESTI-BERZEI-URANUS

General si diversele intentii punctuale a facut sa existe mai multe intilniri In care
diversele parti implicate si-au expus punctele de vedere.

Dupa acest proiect au urmat, intr-un timp relativ scurt, comenzi efective de a lucra in
zona respectivd. A urmat un studiu pentru un plan urbanistic zonal situat in lungul
strazii Berzei, am mai avut un studiu pentru un PUZ ce s-a situat in spatiul vital
determinat de intersectia dintre Calea Grivitei si str. Buzesti.

Subliniez faptul ca de fiecare datd cind ne-am aplecat asupra acestei parti a orasului,
pornind de la datele pe care le aveam din lucrarile anterioare, i-am descoperit calitagi
noi. Intr-un anume sens, Incununarea descoperirii treptate a numeroaselor calitati, e
cuprinsa, atit cit a fost posibil date fiind limitele studiului, in detalierea PUZ -ului de
Zone Construite Protejate, Zona Protejata nr. 02 - Calea Grivitei. Aceasta a fost una din
cele 4 zone pilot prin care s-a pus la punct metoda nuanfarii pachetului de 12 zone
protejate avizat in 2009. In aceasta cercetare am incercat sa punem in mod sistemic
laolalta toate calitatile zonei protejate respective si in acelasi timp nu am uitat sa privim
si vecinatatile.

FB: Pe parcursul implementarii proiectului, au aparut in mass-media afirmatii de
felul ,,bine ca se demoleaza maghernita/ serparia aceea!". Cum comentati?

HD: Pind in prezent nu am intilnit o casa apta sa produca ea insdsi gunoaie, mizerie sau
sd se ,,autodemoleze". Pind in prezent am intilnit numai case pe care oamenii le-au
umplut de gunoaie si pe care oamenii, Intr-un fel sau altul, inclusiv prin lipsd de
intretinere curentd, le distrug. In consecintd cei care numesc un edificiu sau altul
»,maghernitd" sau ,.serparie" nu fac altceva decit sd-i acuze indirect, si poate fara sa
constientizeze acest lucru, pe oamenii carora li se datoreaza acea stare de fapt.

FB: Care sint principalele elemente care dau valoare cultural-patrimoniala zonei
afectate de proiectul axei Buzesti - Berzei si care sint cele mai importante
implicatii pe care proiectul le are asupra acestora?

HD: In mod fundamental sint trei tipuri de elemente, primul fiind imobilele monument
istoric, extrem de mici fragmente de tesut urban care incorporeaza diverse tipuri de
valori culturale recunoscute legal si prin care, practic, se mentin in picioare, la propriu
si la figurat, elemente de identitate ale unui oras, elemente care au calitati artistice si/sau
tehnice, elemente care pot fi unice sau extrem de rare, cum este cazul si acestei parti din
Bucuresti, exemplul cel mai evident fiind Hala Matche. La acest palier se adauga si
imobilele susceptibile de a fi clasate, pentru care inca nu exista toate cercetarile apte sa
sustind sau sa infirme, dupa caz, clasarea.

Urmatorul palier, este cel al manifestarii in mod sistemic a resursei culturale, fiind
vorba despre zonele protejate. De la Piata Victoriei pind la splai se succed 7 zone
protejate. De fiecare datd cind discutam despre o zond protejata, nu discutam despre o
suma bruta de valori, ci despre un sistem, in care diversele valori se potenteaza reciproc,
cele ale imobilului ,,x" din zona protejata ,,0" potenteaza valorile imobilului ,,z" din
zona protejata ,,a". Avem de a face cu valori ce se manifesta prin ceva intangibil, prin
relatii intre diversele componente ale tesutului urban, care dispar o datad cu disparitia
componentelor de tesut urban intre care se nasc.
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Al treilea palier este cel al scarii urbane. Dacad urmarim in plan dispunerea zonelor
protejate, se observa cd 1n aceastd parte a orasului, dar nu numai aici, ele reflecta
dezvoltare arborescenta a Bucurestiului. Centrul incontestabil al asezarii, la inceputurile
ei, a fost zona comerciala a Lipscaniei care s-a conjugat foarte repede cu centrul
politico-administrativ, de aici pornind primele tentacule radiale, intre care si Calea
Victoriei. Ea devine prima axd de reprezentare a orasului si functioneazd ca o ramurd
principala a acestui copac pe care il putem considera ca fiind orasul, iar din aceasta
ramurd solida (ca si din celelalte), in timp, pe masurd ce orasul a crescut, au rasarit
»crengute". In aceastd parte a Bucurestiului vom vedea cum pleacd din Calea Victoriei
Inspre vest toate aceste crengi ce reprezintd succesiunea de la sud la nord a zonelor
construite protejate, nu Intimplator identificate ca atare. In aceste conditii, imi pare rau
ca trebuie sa o spun, diametrala Nord - Sud tunde jumatate din coroana orasului
Bucuresti. Riscam stoparea dezvoltarii si functionarii normale a zonei. Crengile care
sint tunse nu vor mai fi invecinate unele fata de altele prin virfurile care fiind mai tinere
sint mai maleabile, facind ca relatiile dintre zonele protejate sa fie mai usor de
administrat. Cind se taie aceste virfuri maleabile si se pun, unul lingd altul, cioturile
ramurilor, este posibild aparitia conflictelor dintre caracterele diferite ale zonelor
protejate respective. Vom avea, parcurgind diametrala de la N la S, imagini urbane
extrem de diferite. Partile de mijloc ale acestor zone protejate au caracteristici pregnante
si, in consecintd, vor fi mult mai greu de armonizat. In astfel de conditii ma tem ca vom
fi tentati de placarea in lungul diametralei.

Pe scurt, cele trei implicatii ale axei asupra valorilor de patrimoniu cultural din zona ar
fi: (1) pierderi de imobile fundamentale pentru identitatea, estetica si personalitatea
orasului, (2) fragilizarea unor zone construite protejate care nu vor fi lasate sa evolueze
in timp si sa se consolideze si (3) aparitia unor conflicte intre ,,inimile dezvelite" ale
zonelor construite protejate.

FB: Cum au fost instituite zonele protejate acum afectate de interventie?

HD: Povestea incepe in 1997, an in care specialistii au reusit, in sfirsit, sa convinga
autoritatile de necesitatea studiului, studiu vital pentru orice asezare umana. Cercetarea
ampla, a avut doud etape majore, prima in urma careia s-au stabilit niste delimitari mari,
de portiuni de tesut urban in care se gaseau diverse tipuri de valori, in combinatii
diferite (valori legate de fondul construit, parcelar, trama stradala, elementul natural,
relatii Intre acestea). Dupa aceastd delimitare majord, pentru definirea unor reglementari
operationale, in etapa a doua, s-a trecut la divizarea acestor mari areale In zonele
construite protejate actuale. In ceea ce priveste acestd parte de oras, dezvoltarea
arborescentd la care am facut referire mai devreme a dictat logica delimitarii din etapa a
doua.

FB: Proiectul axei Buzesti-Berzei-Uranus are o pozitie excentrica fata de zonele
construite protejate bucurestene, pina unde se vor resimti efectele interventiei?

HD: Pornind de la analogia oras-arbore, in opinia mea, si subliniez faptul ca nu sint
urbanist, efectele diametralei vor ajunge cel putin pind la Calea Victoriei, numai ca,
imaginati-va faptul ca aceasta va fi atacata in n puncte de-a lungul traseului ei, motiv
pentru care ma tem ca, sub presiunea unui atac cumulat, efectele vor trece si la est de
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Calea Victoriei. Ma refer la destabilizarea zonelor construite protejate, pentru ca odata
fragilizate la un capat, va aparea inevitabil tentatia de a interveni in lungul lor, pentru ca
va apare problema conflictelor dintre ele, fiind posibil sd ajungem la concluzia ca vor fi
necesare sacrificii suplimentare.

FB: Pe parcursul realizarii proiectului care a fost relatia dintre protectia resursei
culturale a zonei si intentia urbanistica a realizarii diametralei?

HD: In 2006, imediat dupa ce studiul de fundamentare referitor la resursa culturala
pentru diametrald a fost finalizat, seful de proiect, prof.dr.arh. Constantin Enache, s-a
prezentat in Secfiunea de Urbanism a CNMI cu propunerea sa si cu studiul de
fundamentare coordonat de mine. Intre concluziile studiului de fundamentare si ceea ce
se dorea prin diametrald exista un conflict major. Pe scurt, concluziile studiului de
fundamentare legat de resursa culturala, erau: ,,nu faceti asta", pentru ca din punctul de
vedere al resursei culturale se produc cele trei fenomene mentionate. Cu acea ocazie, a
fost facutd publicd in Sectiunea de Urbanism, dorinta ca de indatd ce este posibil
Sectiunea de Evidenta sa primeasca PUZ-ul diametralei cu marcarea tuturor
monumentelor istorice si a tuturor zonelor protejate care prin PUZ urmau sd fie
sacrificate. In plus, avind in vedere faptul ca, dl. prof. dr. arh. Constantin Enache m-a
rugat sa fac studiul de fundamentare, si eu deci stiam de aceastd diametrala, am
formulat si in cadrul Sectiunii de Evidenta, catre Directia Monumentelor Istorice, care
este cea abilitatd sd solicite acest lucru primadriei, sd trimitd o variantd consideratad
suficient de cristalizatd a PUZ-ului. Aflasem si faptul ca CGMB si-a insusit la un
moment dat traseul carosabilului. Aceasta solicitare formulatd in mai multe rinduri de
CNMI atit prin Sectiunea de Urbanism cit si prin Sectiunea de Evidentd nu a primit
raspuns.

In acest context semnalez un lucru similar ce s-a petrecut cu intentiile primariei in
intersectia bd. Tudor Vladimirescu - sos. Viilor cu Calea Rahovei - bd. Regina Maria,
nu stiu daca in legaturd cu diametrala sau nu, zona in care se doresc restructurari
urbane. Din 2006-2007, PMB a trimis dosare de declasare, ocazie cu care, in repetate
rinduri, Sectiunea de Evidenta a solicitat imaginea de ansamblu.

Valorile nu sint doar absolute, sint si relative, e necesar ca sectiunea sa stie, pe traseul
unei strazi, cite cladiri valoroase existd, de care tip, pentru a sti, atunci cind exista
considerente importante cite pot fi sacrificate. Acest caz a fost unul mai usor pentru ca
membrii Sectiunii de Evidenta cunosteau bine zona, fiind vorba de o zona mult mai
mica deci mai usor de ,,controlat". Doar extrem de tirziu, la ultimul set de dosare de
declasare am primit si un plan cu o imagine de ansamblu. Revenind, in cazul
diametralei, deja Incepute, este imposibil sa ai un control fard planuri precise.

Ambele situatii se referd la absenta negocierii. Nu sint urbanist, dar inteleg faptul ca
circulatia intr-un organism urban este o chestiune de interes public, toti vrem sa
circulam cit mai bine, dar de interes public este si patrimoniul cultural. Pot aparea
conflicte intre interese de acelasi fel. Consider ca se poate negocia, dar pentru acest
lucru trebuie sa aiba loc un schimb real de informatii. Consider ca nu ¢ suficient ca
cineva sa faca studiul dedicat resursei culturale, sa-1 predea urbanistului si cu asta basta.
Mi se pare firesc ca atunci cind urbanistul considerd ca are toate datele necesare sa ne
adune pe toti, si pe inginerul de trafic, si pe ,,cel cu vechiturile" si sa spund, ,,uitati
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fratilor, am Incercat, potrivit menirii mele, sd negociez intre dorintele voastre, solutia la
care am ajuns eu este aceasta, ce parere aveti?" Am avut parte de astfel de negocieri la
alte lucrari unde astfel s-au gasit solutiile optime.

Acest gen de negociere, intre diversii specialistii, ar fi bine sa aiba ca pandant o
negociere similard intre diversele autoritati care sint implicate (in cazul de fatd PMB si
Directia Monumentelor Istorice), in conditiile in care negocierea finala, ar trebui sa aiba
loc intre specialisti, pe de o parte, care impreund au ajuns la un consens, si comanditar
plus organisme decidente de cealalta parte.

FB: Spuneti-ne citeva cuvinte despre obiectivele recent declasate din Lista
Monumentelor Istorice: Casa Radulescu, Hotelul Marna si Casa Mihai Eminescu.
Care a fost motivul pentru care au fost initial clasate?

HD: In Casa Eminescu, din pacate, nu am fost niciodata induntru, iar ceea ce era vizibil
din domeniul public din cladire, era arhitectonic si urbanistic vorbind extrem de modest.
In cazul acesta, dupa o cercetare serioasd, dacd aceasta ar fi dus la concluzia cd intr-
adevar nu exista nici valori de identitate culturala, altele decit prezenta lui Eminescu in
locul acela, dar intr-o alta cladire, nici valori arhitectonice si/sau urbanistice, edificiul ar
fi putut fi declasat, evident cu conditia ca noua cladire sa poarte la rindul ei placuta pe
care aceasta casa a purtat-o totusi cu onoare. .

Nu am avut ocazia sa cercetez in detaliu nici hotelul Marna. Insa, dincolo de calitatile
intrinseci ale arhitecturii coerente de fatada, trebuie subliniat faptul ca in zond, mai mult
decit in alte parti ale Bucurestiului, s-au cumulat cladiri cu elemente Art-Déco: la
maternitatea Polizu existd un corp, elemente Art - Déco sint si in cadrul frontului de sud
al Can Grivitei, intre intersectia cu strada Buzesti si hotelul Nord. Bucurestiul este un
orag care are Art-Déco, dar nu neaparat in astfel de grupari, cumulari, si in consecinta
disparitia hotelului Marna, fragilizeaza acest grup de cladiri, care nu intimplator este
localizat acolo. Totul tine de evolutia zonei, ce 1si traseaza clar fagasul dupa construirea
Garii Tirgovistei, actuala Gara de Nord, cea mai importanta poartd de intrare feroviara
in Bucuresti, care inevitabil aduce dupa ea o serie de elemente noi. Si functiunea este
relevanta, gara atrage dupd ea un numar ridicat de hoteluri, un alt gen de grupare ce
explica modul in care arealul s-a dezvoltat.

Tot in relatie cu gara, zona a fost Tmpinzita de cinematografe, pentru ca, acei calatori
aflati in tranzit, intre doua trenuri, sa se bucure de un film. Din acest punct de vedere
cinematograful Feriviar, aflat in curtea interioard a Casei Radulescu, putea fi complet
recuperat. In anul 2000 suferea doar de niste minime lacune in arhitectura sa de interior,
ce puteau fi usor eliminate, decoratia fiind repetitivd. S& nu uitdm cd ne aflam la o
intersectie importantd, o data cu construirea Garii Tirgovistei, Calea Grivitei devine cea
mai scurtd legatura Intre marginea orasului si Calea Victoriei, acea ramura puternica de
care vorbeam mai devreme. Casa Radulescu care precede cinematograful, are, poate, ca
prima calitate rezolvarea de colt, la prima vedere tipicda, dar la care complexitatea
volumetriei initiale, bogatia vocabularului arhitectural si decorativ folosit intr-o logica
de tip compozitional riguroasa, facea ca macar fatada sa reprezinte un reper real in zona.

FB: Cum a fost argumentatd declasarea fatadei Casei Radulescu, a Hotelului
Marna si a Casei Eminescu?
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HD: Nu pot sa raspund la aceasta intrebare pentru ca nu am vazut dosarele. Ele au fost
depuse direct la Comisia Nationala a Monumentelor Istorice, in conditiile in care
procedura prevede clar cd un dosar de clasare sau de declasare se depune mai intii la
directia din teritoriu, unde capata punctul de vedere al specialistului din cadrul directiei
si punctul de vedere al Comisiei Zonale respective, in mod obligatoriu; doar cu aceste
doua puncte de vedere, dosarele ajung la Sectiunea de Evidentda a CNMI. Sectiunea este
datoare sa adauge propriul punct de vedere. CNMI nu poate sa formuleze propria
propunere decit in fata dosarului insotit de aceste trei puncte de vedere. Dosarele au fost
depuse in septembrie direct la CNMI, fara sa fi trecut prin Sectiunea de Evidentd. Din
pacate nu am avut timp, de la discutarea lor in CNMI, sa ma duc sd vad dosarele.

FB: Casa Radulescu - Cinematograful Feroviar, a trecut intii printr-o declasare
partiala, in urma careia a ramas in Lista Monumentelor Istorice numai fatada, ce
ne puteti spune despre aceasta?

HD: Cu timp in urma, Sectiunea de Evidentda a Monumentelor Istorice a propus, cu
mihnire, declasarea partiald a acestui monument, prin excluderea din Lista a ceea ce a
fost sala de cinematograf, pentru cd, incepind din 2000, aceasta a disparut piesa cu
piesa. Nici un moment nu s-a pus problema declasarii fatadei Casei Radulescu. La
rindul ei, conform procedurii, CNMI a validat propunerea de declasare partiala.

Casa Radulescu / Hotelul Marna / Casa M. Eminescu

FB: Daca doriti sa detaliati valoarea culturala a unor cladiri afectate de proiectul
axei.

HD: S& ludm un studiu de caz, anume clddirea, din pacate deja demolata, de la
intersectia strazilor Stirbei Voda si Berzei. Primul lucru care ma frapeaza, acum cind
vad si planul initial depus pentru eliberarea autorizatiei de construire este cd aceasta
cladire face parte din grupul acelor case extrem de interesante din Bucuresti, care pe
dinafara par modeste ca dimensiuni, dar care, In mod evident, au spatii interioare extrem
de generoase. Dincolo de proportionarea inteligentd a volumului si de o compozitie a
fatadelor la fel de inteligentd, care dau scarad cladirii, in asa fel incit sa nu pard prea
mare pentru amplasamentul ei, Intodeauna cind m-am 1intilnit cu astfel de case, m-am
gindit ca aceasta calitate provine si dintr-o organizare judicioasa a cladirii din punct de
vedere functional. Acest lucru se regaseste si la proprietatea Dobre Nicolau. Exista o
zond de reprezentare, unde se afld si biroul domnului, dupa traditia de atunci, zona
rezolvatd in aripa scurtd a cladirii dispusa spre strada Stirbei Voda. Partea efectiv
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privata, de locuintd, este rezolvata in lungul strazii Berzei cu spatii la rindul lor, generos
dimensionate, foarte bine cuplate unele cu altele din punct de vedere functional,
circulatia care separd cele doua file de incdperi private, dezvoltatd in mijlocul aripii,
beneficiind de un luminator. Constat, din calitatea proiectului, rara (este un proiect
extrem de detaliat), si faptul ca partea de reprezentare se justifica si prin felul in care
este organizata partea privata de locuire, pentru cd, in timp ce la parterul inalt se afla
apartamentele familiei, cladirea are, in demisolul luminat si ventilat natural, o parte
destul de ampla dedicatd personalului casnic. Discutam deci nu despre o locuinta,
discutam despre o resedintd, ce are toate componentele necesare modului de viata
aferent unui anume statut social si financiar. Constat si faptul ca, desi sintem la sfirsitul
secolului al XIX-lea, o perioada in care orasul Bucuresti nu excela neaparat in dotari
edilitare, aceastd resedintd are rezolvate pe propria parceld problemele legate de
evacuarea apelor uzate si ca, prin proiectul initial, urma sa fie racordatd la o retea
edilitard a orasului.

Cladirea a fost conceputd in stil eclectic, desigur comun in Bucuresti, dar intr-0
combinatie abil rezolvata de arhitectul Toma Dobrescu, intre o silueta si o volumetrie de
factura neobaroce si o arhitectura de factura neorenascentista, cu detalii rafinat acordate
la ceea ce presupune combinatia dintre cele doud stiluri. Este evident din sectiuni,
extrem de detaliat realizate, o raritate in arhivele Bucurestiului de la sfirsitul secolului al
XIX-lea, ca arhitectura de interior, la rindul ei, era la fel de complex elaborata. Avind in
vedere bogatia vocabularului arhitectural si decorativ si in acelasi timp rigoarea cu care
sint urmarite anumite elemente, precum rezolvari simetrice de arhitecturd parietald,
acolo unde era cazul, ajung la concluzia ca arhitectura de interior, era gindita in aceeasi
combinatie de neobaroc cu neorenastere si in consecintd constat coerenta conceptului.
Aceasta nu se opreste la cladire, ci cuprinde, ca la orice arhitectura de calitate ridicata si
foarte ridicata, si elementul de delimitare dintre domeniul public si proprietatea privata,
,banalul" gard (ca functiune evident), care insd, in acest caz, face parte dintr-un
Gesamkunstwerk, caci si aici regasesc combinatia intre neobaroc §i neorenastere.
Cladirea a fost supraetajatd in partea ei posterioara 1n raport cu str. Stirbei Voda si
constat cu placere ca aceasta extindere s-a inscris la fel de coerent in conceptul initial,
dupa cum acesta in sine se dovedeste a fi extrem de coerent.

In aceste conditii, avind in vedere si faptul ca in timpul lucrarilor de demolare ati putut
remarca sobe vizibil autentice si parti din arhitectura parietald interioara, la rindul lor
vizibil autentice, nu pot decit sa ma intristez de doua ori, intii pentru faptul ca o cladire
care se numadra cu certitudine printre cele susceptibile de a fi clasate, In loc sa devina
monument istoric a fost pur si simplu demolata si apoi pentru pierderea suferitd de
monumentul de tip ansamblu, strada Stirbei Voda. La resursa culturala a acestei strazi,
resedinta in cauza, care isi atestd acest statut, prin volumetrie, siluetd, arhitectura de
fatada, ,,banalul" gard, avea o contributie extrem de importantd, prin acea calitate
deosebitd de care vorbeam: un palat care nu depaseste scara locului in care a fost
amplasat. In plus, dupi cum s-a aflat deja, cu ocazia demolirii, comanditarul - Nicolau
Dobre - a fost antreprenorul unor cladiri importante precum biserica Domnita Balasa,
fosta Scoala de Artilerie din Calea Grivitei, azi sediu al Academiei Nationale de Arte,
hotelul Bulevard, liceul Gheorghe Lazar sau aripa istorica mai recenta a Palatului Regal,
azi Muzeul National de Arta. La rindul sau, arhitectul - Toma Dobrescu, fiul lui Nicolau
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Dobrescu - a proiectat locuinte pentru Frederic Damé si George Racoviceanu dar si
Pavilionul Camerei de Comert pentru Expozitia Jubiliara din anul 1906.

Putem lua si un al doilea studiu de caz, imobilul situat in Piata Haralambie Botescu la
nrul. 18, imobil care face parte din Zona Construitd Protejata 02 - Calea Grivitei. In
2006 cind s-a lucrat la detalierea Planului Urbanistic Zonal aferent s-a confirmat faptul
ca el se Inscrie corect din punct de vedere urbanistic in subzona din care face parte. Mai
mult decit atit, referitor la fatada dinspre Piata Haralambie Botescu, s-a constatat ca in
ciuda mutilarilor la care a fost supus in mod vizibil parterul in ultimii ani, etajul a ramas
intact, pastrind o compozitie logica, capetele laterale ale fatadei fiind marcate de doua
balcoane iar cimpul fiind structurat in ceea ce priveste desfasurarea golurilor de ferestre
etc. Cladirea este de stil eclectic, cum spuneam un stil obisnuit in Bucuresti, dar in acest
caz sint combinate intr-un mod interesant, elemente, sa spunem, de tip oriental (arcele
in acolada care incheie partea superioard a ferestrelor) cu un concept de factura clasica
(ancadramentele ce incadreaza cite doud ferestrele, cu o exceptie, ferestra de peste
Durchgang). Avind in vedere ca s-a pastrat decoratia, modul de ocupare a terenului etc.
si, deoarece la o inspectie vizuald (Ia un PUZ nu se fac expertize tehnice cladire de
cladire) edificiul nu prezinta probleme grave care sa genereze interventii de consolidare
radicale, In urma detalierii PUZ Zona Construita Protejata 02 - Calea Grivitei, s-a ajuns
la concluzia cd acest imobil, care cel putin ca fatada, avind parterul mutilat nu mai
indeplineste conditiile pentru a fi clasat, trebuie protejat cu toatd forta posibild de
regulamentul de urbanism al zonei construite protejate.

‘\’::';g\ = : ‘v,' | / :"
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str. Stirbei Voda nr. 89/ Piata Haralambie Botescu nr. 18

FB: Proiectul axei se bazeaza pe o documentatie de tip urbanistic, documentatie pe
care Institutia Prefectului a considerat-o a fi altceva decit un PUZ si care nu are
aviz de la Ministerul Culturii, aceasta documentatie reglementeaza carosabil in
locul mai multor monumente istorice. intre timp, doar pentru partea din str.
Buzesti afectata de proiect s-a aprobat un Plan Urbnistic Zonal, ce preia proiectul
axei si figureaza in locul Hotelului Marna, nedeclasat la acel moment, carosabil.
Cum comentati acest lucru?

HD: Nu sint urbanist, deci nu stdpinesc perfect legislatia respectiva, dar, intr-adevar,
consider cd un proiect care stabileste doar limitele unui traseu carosabil nu are cum sa
fie un PUZ, documentatie care trebuie sa se refere macar la fronturile care limiteaza
acest carosabil, sd isi pund poate si probleme legate de retelele edilitare, de functiuni,
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mai ales cind vorbim de un traseu atit de lung (ce traverseaza orasul). La inceputul
anului 2010, legat indirect de acest proiect, l-as numi, dacd imi este permis, de
carosabil, s-a prezentat in CNMI dupa ce fusese in Sectiunea de Urbanism, un PUZ in
adevaratul sens al cuvintului, dedicat triunghiului definit de strazile Polizu si Buzesti si
de Calea Grivitei. Ceea ce generase acel PUZ fusese teritoriul liber intre ce a mai ramas
din Casa Radulescu si hotelul Grivita, un PUZ elaborat in urma unui concurs de
arhitectura finantat de investitor. Din pacate in cadrul concursului nu s-a dat o limita
maxima pentru regimul de Tndltime ceea ce a generat, in procedura de avizare, o serie de
discutii incheiate, cred eu, corect din punctul de vedere al zonei. Acest PUZ a fost
obligat sa ia in considerare proiectul de carosabil pentru diametrala si in consecinta sa
semnaleze faptul ca monumentul istoric ,,Hotel Marna" are un statut incert; pe de alta
parte acest PUZ a putut sa propuna o posibild solutie pentru fatada Casei Radulescu.
Diferenta intre abordarea hotelului Marna, doar semnalat ca avind statut incert, si fatada
Casei Radulescu pentru care se propune camasuirea pe interior §i translatarea pe un nou
amplasament, e determinata de regimul de proprietate. Hotelul Marna era in acel
moment incd In proprietate privata, a altor persoane decit a celor ce comandaserd PUZ-
ul, comanditarii PUZ-ului nefiind deci abilitati de lege sa propuna declasarea
imobilului. Casa Radulescu si urmele cinematografului Feroviar erau in proprietate
publica. In anul 2000 am aflat ca erau doi coproprietari, Statul Roman, reprezentat de
una din institutiile cinematografiei care administra sala, si PMB. Fiind vorba de
proprietate publicd, investitorul, caruia i1 s-a impus sa facd PUZ-ul si pe proprietati care
nu i aparfin, si-a permis sd elaboreze un scenariu care propunea negocierea cu
autoritatile centrale si locale. In cazul hotelului Marna, PUZ-ul nu a putut decit sa
semnaleze producerea unui conflict, intre un imobil ce, pe atunci, avea statut de
monument istoric §i care era 1In proprietatea privata a altcuiva, si interesul
municipalitatii. Conflictul a fost adus la cunostintd Ministerului Culturii, care ar fi
putut, prin intermediul directiei de profil, sd ia de atunci masurile necesare pentru
elaborarea dosarului de declasare, macar pentru a acorda suficient timp pentru
respectarea pasilor din procedura de declasare daca nu si deciziei in sine.

FB: Cum este vazut proiectul Diametralei Nord-Sud prin prisma legislatiei
nationale si a documentelor internationale privind protectia patrimoniului?

HD: Daca esti unul dintre cei abilitati sd solicifi demararea procedurii, a cere in mod
direct declasarea unui monument istoric nu este o incdlcare a legislatiei, ai tot dreptul sa
o faci. Cind esti insa o autoritate publica, si, Tn consecinta, esti primul dator sa respecti
legea, trebuie sa ai capacitatea de a intelege legea atit in litera cit si in spiritul ei.
Simplul fapt cd poti ca propietar sau autoritate sa soliciti declasarea unui monument, nu
consider cd inseamna ca acesta este primul lucru pe care il faci. Poti solicita o
consultare, mai ales in conditiile in care ai, din 2006, un studiu care spune ,,nu faceti
asta din punct de vedere al patrimoniului cultural". CNMI a avut sedinte exceptionale
atunci cind primdria a cerut-o pentru a nu se pierde timp pentru anumite lucrari, deci nu
sintem opaci la ideea de termene, responsabilitdti, obligatii asumate de primarie. Pe
scurt deci: nu a fost luat in considerare spiritul legii si aici cred ca este punctul cel mai
dureros legat de raportarea diametralei la legislatie. Pina la urma legile sint doar o
transpunere imperfectad a principiilor stiintifice. De aceea, legea este flexibila, dar nu ca
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sd poata fi ,,indoita" dupa bunul plac, ci pentru a o putea adapta optim la fiecare caz in
parte.

FB: Presupunind ci Diametrala Nord - Sud se realizeaza, ce recomandari ar fi de
facut proiectantilor cladirilor adiacente din punctul de vedere al protectiei resursei
culturale?

HD: In cazul in care diametrala Nord-Sud va deveni o realitate, celor care urmeaza sa
proiecteze cladirile adiacente le recomand in primul rind sa solicite primariei seria de
studii de fundamentare desfasurate, nu in lungul axei, ci transversal pe ea, pentru ca una
din concluziile studiului de fundamentare elaborat in anul 2006, studiu care a privit-0 de
la nord la sud, a fost ca sint necesare niste studii mai restrinse ca arie §i care sa
urmareasca tesutul urban transversal pe axd, mergind in lungul zonele construite
protejate existente, tocmai pentru a identifica cit mai bine cit de fragile sint capetele de
,ramurele" ce urmeaza a fi retezate si de a identifica cat mai bine pericolele de conflicte
majore intre ,inimile dezvelite" de virfuri ale zonelor construite protejate. In caz
contrar, mi-e teama ca va fi extrem de tentanta solutia placarii. Exista in Bucuresti atitea
exemple care demonstreaza faptul cd placarea nu face decit sd produca o sufocare
reciprocd a tesutului istoric si a placarii in sine, Incit consider ca o astfel de situatie este
neaparat de evitat.

FB: Multumesc mult pentru amabilitatea de a-mi acorda acest interviu.
HD: Eu multumesc pentru ocazia de a da din nou glas temerilor referitoare la
patrimoniul cultural al orasului Bucuresti.

Interviu realizat pe 18.12.2010 si publicat partial in editia tiparita a Observatorului
Urban, nr. 6/ octombrie-decembrie 2010.
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PIATA MATACHE.
SCURT ARGUMENT PENTRU
MENTINEREA FORMEI SI
FUNCTIONALITATII URBANE

Alexandru Balasescu, Ph.D.

wZona pietei Matache poate fi o zond model de dezvoltare urbana comunitara sustenabild in
jurul functionalitérii pierei — dacd dezvoltarea urband se face in sensul ardatat mai sus. In
cazul in care se opteazd pentru distrugerea infrastructurii ei si a elimindarii funcrionalitarii
pietei, consecingele sunt nefaste atdt pentru cartier, pentru Bucuresti (piata deservind o parte
insemnatda a populatiei Bucurestiului, nu numai zona garii dar §i partile centrale dinspre
Cismigiu si Calea Plevnei), cit si pentru ansamblul tipului de actori descrisi mai sus. Pe
termen lung, o astfel de alegere merge impotriva dezvoltarii sustenabile a orasului, generind
transformarea acestuia intr-un proiect modernist de tipul anilor ’50-°60, care s-a dovedit
deja falimentar pentru orase cu trecut istoric si fabricd sociald densd cu traditie locala. ”
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PIATA MATACHE. SCURT ARGUMENT PENTRU MENTINEREA FORMEI
SI FUNCTIONALITATII URBANE
Alexandru Balasescu, Ph.D.

Aprovizionarea cu alimente este unul din factorii cei mai importanti luati in planning-ul
urban; viata oraselor, mici sau mari, este determinata de structura retelei de alimentare
cu energie — iar hrana este energia pentru mentinerea resursei umane. Pietele raman
unul din punctele cheie ale aprovizionarii oraselor, din mai multe motive:

1. Ofera varietatea necesara.

Spre deosebire de alte tipuri de energie — care sunt mai degraba putin variate, de ex.
diesel vs. benzina, hidrocarburi, energii alternative — este imperios ca hrana sa fie
variata pentru mentinerea starii de sanatate a populatiei. Pietele, prin varietatea
ofertei, a locului de origine al alimentelor, dar si prin preturile accesibile raspund cel
mai bine acestui imperativ. Tendinta globala este aceea de crestere a varietatii tipului de
oferta de hrana prin multiplicarea pietelor (paralel cu diversificarea ofertei de energie
alternativa). Doar in Londra in ultimii doi ani s-au deschis 300 (trei sute) de noi piete.

2. Accesibilitate.

Pietele din zonele urbane sunt amplasate pentru a facilita accesul cu toate mijloacele de
transport si de obicei sunt in interiorul aglomerarii urbane. Spatiile comerciale tip
supermarket sunt adaptate exclusiv automobilului si separate de panza urbana prin
suprafetele de parcare aferente. Cu alte cuvinte, piata este un loc de comert
“democratic”, care asigura aprovizionarea lesnicioasa cu bunuri a tuturor straturilor
socio-economice ale populatiilor urbane.

Pe 1anga accesibilitatea pentru consumatorii urbani, care face necesara 0 densitate mare
a pietelor, fiecare centru urban din Europa sau Statele Unite are o piatd majora langa
gara/gari pentru a asigura facilitatea transportului atat micilor producatori ce vin sa fsi
desfaca marfa in oras, cat si clienailor din suburbii. Cateva exemple cunoscute: Saint
Quentin si Saint Martin Quai (Gare de I’Est, Paris), Reading Terminal Market
(Philadelphia), Borough Market (Londra). In prezent, SNCF (Societatea franceza de cai
ferate) dezvolta un plan de introducere a pietelor langa fiecare gara SNCF. Toate aceste
exemple pastreaza cladirile/halele istorice construite in secolul XIX sau la inceputul
secolului XX, atat pentru valoarea lor istorica cat si pentru cea de functionalitate.

3. Relatii sociale variate si benefice economic, care genereaza sustenabilitate.
Pietele genereaza o economie specifica atat locala — relevanta pentru cartierul in care se
afla — cat si extinsa prin reteaua de producatori/vanzatori.

La nivel local, fluxul de persoane creeaza nevoia de servicii aferente (restaurare,
curatirea si mentinerea infrastructurii, servicii hoteliere pentru producatori, servicii de
divertisment — cinematografe etc.) de multe ori acestea incurajand dezvoltarea
comertului si a economiei comunititii de vecinitate. In acelasi timp, producitori
locali — manufacturieri si mestesugari din mediul urban — gasesc acolo piata necesara de
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desfacere. Comert si relatii economice altele decat cele bazate pe produse alimentare se
dezvolta in jurul pietelor si asigura functionarea cartierului/comunitatii fara un consum
de energie suplimentar (deplasari pe kilometri intregi pentru a ajunge la marile
suprafete comerciale pentru nevoi punctuale) si genereaza astfel un mod sustenabil de
functionare a structurii urbane.

La nivel extins, pietele urbane asigura supravietuirea si dezvoltarea atat a micilor
producatori agricoli si a fermierilor cat si a micilor importatori independenti. La nivel
european si global se discuta si se iau masuri pentru a revigora agricultura bazata
pe mici producatori, agricultura industriala dovedindu-se de multe ori nesustenabila,
poluanta, energofaga si mai de multe ori contraproductiva (de fapt producand un surplus
care perpetueaza situatia de criza). Pietele sunt elemente cheie, constituind puntea de
legatura intre micii producatori agricoli si consumatorii din mediul urban. Ele asigura
accesul nemijlocit la consumator — mentinand astfel garantia calitatii si a prospetimii
produselor.

Piata Matache este un exemplu de functionare de succes, in ciuda distrugerilor
sistematice din vecinatate in ultimii ani (in special infrastructura si cladirile care ofereau
servicii aferente unei piete cu flux mare de persoane, asa cum au fost expuse mai sus —
cinematograf, hoteluri, restaurante). Ea intruneste conditii ideale care o pot plasa printre
zonele model de functionare ale economiei urbane sustenabile:
1. Amplasament/accesibilitate - in proximitatea Garii de Nord, deservita deci de o
retea bogata de transport urban si interurban;
2. Infrastructura - Hala Matache putand fi unul din simbolurile Bucurestiului, asa
cum Reading Terminal Market este al Philadelphiei;
3. Varietate a ofertei si democratizare a preturilor — una dintre pietele cele mai bine
aprovizionate ale Bucurestiului, daca nu chiar cea mai bine aprovizionata dupa
ce Piata Obor a fost distrusa.

Zona pietei Matache poate fi 0 zona model de dezvoltare urbana comunitara sustenabila
in jurul functionalitatii pietei — daca dezvoltarea urbana se face in sensul aratat mai sus.
In cazul in care se opteaza pentru distrugerea infrastructurii ei si a eliminarii
functionalitatii pietei, consecintele sunt nefaste atat pentru cartier, pentru Bucuresti
(piata deservind o parte Insemnata a populatiei Bucurestiului, nu numai zona garii dar si
partile centrale dinspre Cismigiu si Calea Plevnei), cat si pentru ansamblul tipului de
actori descrisi mai sus. Pe termen lung, o astfel de alegere merge impotriva dezvoltarii
sustenabile a Bucurestiului, generand transformarea acestuia intr-un proiect modernist
de tipul anilor ’50-’60, care s-a dovedit deja falimentar pentru orase cu trecut istoric si
fabrica sociala densa cu traditie locala.
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SINTEZA NELEGALITATILOR,
ABUZURILOR SI ASPECTELOR
NEFUNCTIONARII INSTITUTIILOR IN
PROIECTUL DIAMETRALEI NORD-SUD

Nicusor Dan, Presedinte Asociatia Salvati Bucurestiul

Textul expune intr-un mod amdnuntit, pe cit de succint este posibil, seria de (in)actiuni
bazate pe nerespectarea legislatiei si cu exploatarea golurilor acesteia ce au condus si
conduc la pierderi ale resursei culturale la nivelul cadrului si al vietii urbane din zona de
impact a proiectului Buzesti-Berzei-Uranus. Acest caz este reprezentativ nu doar in sine ci
pentru demonstratia concisid si concludentid a faptului cd Romdnia nu are un sistem
legislativ cu prevederi necesare si suficiente si nu implementeazd adecvat legislatia din
domeniu. Dacd Primdria Capitalei isi poate permite o atare siluire a sistemului de protectie a
patrimoniului cultural, este evident ca orice proprietar se poate considera incurajat la un
comportament similar.
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SINTEZA  NE LEGALITATILOR, ABUZURILOR SI  ASPECTELOR
NEFUNCTIONARII INSTITUTHHLOR IN PROIECTUL DIAMETRALEI
NORD-SUD

Nicusor Dan, Presedinte Asociatia Salvati Bucurestiul

A. Fapte de natura penala

Al. Demolare ilegala a imobilului din str. Berzei 34, parte a unui monument istoric
In noaptea de 10 / 11 decembrie 2010, incepand cu ora 1 A.M., Primaria Municipiului
Bucuresti a demolat imobilul din str. Berzei 34 / str. Stirbei Voda 89, parte a
monumentului istoric ,,Ansamblul de arhitectura str. Stirbei Voda”.

In ziua de 10 decembrie 2010, ora 16, Ministerul Culturii avertizase public Primaria
printr-un comunicat de presa ca nu a avizat demolarea imobilului si o somase sid nu
demoleze.

La 10 minute dupa incepereca demolarii, Politia nationala a oprit lucrarile, pentru
tulburarea linistii publice si a chemat firma demolatoare a doua zi dimineata la sectia de
politie pentru verificarea autorizatiei. Mai multe echipaje ale Politiei locale,
subordonatd Primadriei, au ordonat insa continuarea lucrarilor §i au pdzit intrarea in
santier pentru continuarea nestingherita a demolarii.

A2. Demolare ilegald a douid monunte istorice, Hotel Marna si Casa Constantin
Radulescu (Cinema Feroviar)

Pentru cele doua imobile fusese emis un ordin de declasare de catre Ministrul Culturii,
insd ordinul de declasare era contestat in instantd, procesul fiind in curs de desfasurare
la Curtea de Apel Bucuresti.

Desi cunostea aceasta situatie, Primdria Municipiului Bucuresti a emis autorizatii de
desfiintare pe 8 decembrie 2010.

Autorizatiile au fost suspendate de Tribunalul Bucuresti pe 21 decembrie 2010. In
motivare, instanta consemna faptul ca imobilele isi pastreaza statutul de monument
istoric pana la finalizarea procesului de contestare al ordinului de declasare.

Cunoscand decizia Tribunalului Bucuresti, Directia pentru Cultura Bucuresti a emis
avizele de desfiintare, iar Primdria Municipiului Bucuresti a emis autorizatiile de
desfiintare pe 13 ianuarie 2011.

Demolarile au inceput in aceeasi zi, joi 13 ianuarie 2011 si s-au finalizat duminica 16
lanuarie. Sesizat pe 13 ianuarie, Inspectoratul de Stat in Constructii a refuzat sa
suspende lucrarile.
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Primaria Municipiului Bucuresti a refuzat sa prezinte Prefectului Municipiului
Bucuresti autorizatiile de desfiintare si a refuzat cererea acestuia de oprire temporara a
lucrarilor pana la verificarea autorizatiilor.

A3. Fals in acte la Primaria Municipiului Bucuresti

Dosarul 62706/3/2010 deschis la Tribunalul Bucuresti a avut ca obiect suspendarea
autorizatiei de desfiintare pentru mai multe imobile, printre care cel din str. Cobalcescu
nr. 60. Pe 19 ianuarie 2011, Primaria Municipiului Bucuresti a prezentat instantei un
proces verbal care afirma ca imobilul fusese deja complet demolat, desi imobilul exista
inca.

A4. Nerespectarea deciziilor instantei

Prin sentinta civila 181/19.01.2011 in dosarul 62706/3/2010, Tribunalul Bucuresti a
suspendat autorizatia de desfiintare pentru imobilul din str. Cobalcescu nr. 60. Decizia
instantei a fost transmisa prin executor judecatoresc atat Primariei Municipiului
Bucuresti cat si firmelor care executau demolarea. Cu toate acestea, demolarea a
continuat si a fost finalizata in noaptea 19/ 20 ianuarie 2011.

Sesizati, atat Inspectoratul de Stat in Constructii, cat si Politia locala, au refuzat sa
opreasca lucrarile, desi aveau competente in acest sens.

AS. Distrugerea neautorizatd a imobilelor din intersectia str. Berzei / str.
Vulcinescu

Cu toate ca nu avea avize favorabile desfiintarii de la Ministerul Culturii, Primaria
Municipiului Bucuresti a evacuat in saptamana 17-21 ianuarie locatarii a 12 imobile de
la intersectia strazilor Berzei si Vulcanescu, situate in zone construite protejate/ zone de
protectic a unor monumente istorice. Imobilele fusesera anterior expropiate de catre
Primaria Municipiului Bucuresti, deci i apartineau.

Sub privirile ingaduitoare ale Politiei locale, subordonata Primariei, 30-40 de persoane
periferice au devastat cladirile in zilele de 20 si 21 ianuarie: s-au scos acoperisurile,
ornamentele, lemnaria.

B. Exproprieri salbatice si ilegale, cu incalcarea drepturilor omului

83 de cladiri au fost expropiate in anul 2010 in baza Hotararii de Guvern nr. 590/2010,
emisa in baza Legii 198/2004. 40-50 cladiri fusesera expropriate in anii 2007-2008 in
baza Hotararii Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 262/2006, emisa in
baza Legii 33/1994.

B1. Legea 198/2004, modificata prin Legea 184/2008, este neconstitutionala

Prevederile Legii 198/2004 in forma actuala contravin Constitutiei Romaniei, care
prevede o justa si prealabila despagubire in cazul exproprierilor. Conform Legii
198/2004, persoanele care contestd cuantumul exproprierilor fixat de autoritatea
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expropriatoare, nu au acces, in perioada desfasurarii procesului de contestare, nici la
proprietatea expropriata, nici la suma in bani care i s-a consemnat de catre expropriator.

B2. Hotiararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti, prin care s-a
declarat initial utilitatea publica si Hotararea de Guvern 590/2010, prin care s-a
realizat a doua parte a exproprierii, au fost emise cu incalcarea legii

Desi fiecare din aceste acte decidea exproprierea a 13 monumente istorice, ele au fost
emise de o autorizate necompetenta, nu de Parlament (asa cum prevede art. 7 din Legea
33/1994) si fara avizul Ministerului Culturii (asa cum prevede art. 10 din Legea
422/2001).

Desi instanta Tribunalului Bucuresti I-a solicitat in dosarul 52455/3/2010, reprezentantii
Primariei nu au prezentat dosarul tehnic potrivit careia s-a declarat utilitatea publica,
prevazut de Legea 33/1994. Mai mult, comisia care a declarat utilitatea publica fusese
numita prin dispozitie a Primarului General pentru o alta lucrarea decat cea in cauza.

B3. Exproprierile din 2010 au fost injuste, fara o expertiza prealabila

Desi art. 4 din Legea 198/2004 prevedea o evaluare din partea unui expert a valorii
imobilelor expropriate, aceasta evaluare nu a avut loc. Proprietarilor li s-a consemnat
suma minima prevazuta de grila notarilor publici la vanzari. In practica, proprietarii au
primit 40-50% din valoarea de piata a imobilelor expropriate.

O dovada a faptului ca nici o evaluare imobiliara nu a avut loc vine din compararea
sumei estimate pentru exproprieri de Hotararea de Guvern 590/2010, 250 milioane euro,
Cu suma pe care Primaria declara in presa ca a platit-o pentru exproprieri, respectiv 29
milioane euro.

B4. Evacuarile a cateva zeci de familii s-au facut cu incalcarea Codului de
procedura civila

Articolul 578" din Codul de proceduri civil, introdus prin Legea 202/2010 a micii
reforme in justitie, interzice evacuarile in perioada 1 decembrie — 1 martie. Cu toate
acestea, proprietarii a catorva zeci de imobile de pe axa Buzesti-Berzei au fost
expropriati in lunile decembrie 2010 si ianuarie 2011.

B5. Evacuarile in exemple

In decembrie 2010, locatarii din str. Berzei, segmentul cuprins intre str. Stirbei Voda si
Calea Plevnei, au fost evacuati in urma unor somatii care le cerea evacuarea in 72 de
ore. In ianuarie 2011, locatarii din str. Berzei, segmentul str. Stirbei Voda — Calea
Grivitei, au primit somatii de evacuare de urgenta.

Familia Matei, cu trei copii mici, era proprietara imobilului din str. Berzei nr. 26.
Familia nu a contestat in instanta suma consemnata de expropriatorul Primaria
Municipiului  Bucuresti. Din motive birocratice care sunt in culpa Primariei
Municipiului Bucuresti, familia Matei nu a putut sa ridice inca suma consemnata in
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banca de expropriator. Sambata 15 ianuarie 2011 la ora 17 familia Matei a fost somata
de Primaria Municipiului Bucuresti sa elibereze imobilul pana in dimineata zilei de
duminica 16 ianuarie 2011 si sa se mute provizoriu intr-un imobil din periferia
Bucurestiului, fara sursa de lumina si caldura. Cladirea din str. Berzei nr. 26 a fost
demolata in dimineata zilei de 16 ianuarie 2011.

C. incilcarea legislatiei in urbanism si dezvoltare durabili

Proiectul care se afla in executie in acest moment se bazeaza pe un act administrativ
preliminar, Hotararea Consiliului General al Municipiului Bucuresti nr. 151/2006, care
traseaza conturul viitoarei sosele. Lipsesc elemente esentiale: regulamentul de
construire de-a lungul acestei sosele si a functiunilor permise, relatia cu zonele protejate
pe care le strabate, reglementarea retelelor edilitare etc. Lipsesc avizele importante
prevazute de lege: avizul Ministerului Culturii, avizul de mediu, avizul Ministerului
Dezvoltarii.

Certificatul de urbanism 260 din 15 mai 2008 emis de Primaria Municipiului Bucuresti
prevedea elaborarea unui proiect complet (Plan Urbanistic Zonal) inainte de inceperea
lucrarilor.

Cu toate acestea, pe 27 august 2009 s-a emis o autorizatie de construire si s-au inceput
lucrarile in baza acestui proiect incomplet. Inceperea lucrarilor este cu atat mai absurda
cu cat, in momentul inceperii lucrarilor, conturul viitoarei sosele trecea peste 13
monumente istorice pentru care nu exista nici macar o solutie de principiu agreata cu
Ministerul Culturii in privinta soartei acestora.

D. inciilcarea legislatiei in constructii

D1. Autorizatia de construire a fost emisa cu incalcarea legii

Proiectul se deruleaza in baza autorizatiei de construire 363/27.08.2009. Pentru a evita
obtinerea mai multor avize obligatorii, autorizatia de construire a fost emisa cu statut de
autorizatie in regim de urgenta. Conform Legii 50/1991 a constructiilor, astfel de
autorizatii se emit numai in cazul catastrofelor naturale, ceea ce evident nu era cazul in
situatia de fata.

D2. Au fost demolate 33 de cladiri, din care 4 monumente istorice, in baza unor
autorizatii de desfiintare emise cu incalcarea legii

Pentru fiecare din cladirile in cauza au fost emise autorizatii de desfiintare in regim de
urgenta. Conform Legii 50/1991 a constructiilor, astfel de autorizatii se emit numai in
cazul in care cladirile se afla in stare avansata de degradare si prezinta pericol public.
Practica autorizatiilor de desfiintare in regim de urgentd poate sa deschida un sir
interminabil de abuzuri: 90% din cladirile din Bucurestiul istoric au o situatie fizica
similara cu cele 33 demolate.




24 januarie  PLATFORMA PENTRU BUCURESTI — O VIZIUNE ALTERNATIVA LA

2011 DIAMETRALA BUZESTI-BERZEI-URANUS

Autorizatiile de desfiintare pentru cele 33 de cladiri au fost emise in baza certificatului
de urbanism din 15 mai 2008, intre timp expirat.

Contrar prevederilor legii, in momentul emiterii autorizatiilor de desfiintare pentru cele
33 de imobile, doar pentru 6 dintre ele exista aviz de desfiintare emis de Ministerul
Culturii.

Faptul ca autorizatiile au fost emise cu incalcarea legii este confirmat de deciziile
Tribunalului Bucuresti in dosarele 60056/3/2010 si 62706/3/2010, in care s-a suspendat
executarea a 3 dintre autorizatii.

D3. Lipsa panoului de santier

Conform Legii constructiilor, fiecare lucrare de construire / desfiintare trebuie sa fie
insotita de un panou de santier, care sa ofere informatiile minimale despre autorizatie,
beneficiar, constructor. Potrivit Legii, chiar Primaria Municipiului Bucuresti trebuie sa
verifice existenta panourilor de santier la lucrarile din zonele centrale ale orasului.

Cu toate acestea, la niciuna din lucrarile de desfiintare pe care le-a executat, Primaria
Municipiului Bucuresti nu a afisat panoul de santier.

E. Practici nedemocratice si neprincipiale ale PMB

E1l. Demolarea unor cladiri pentru care era in curs verificarea juridica

Dosarul 62706/3/2010 deschis la Tribunalul Bucuresti avea ca obiect suspendarea
autrorizatiei de desfiintare pentru 5 imobile. Niciunul din cele 5 imobile nu fusesera
demolate la termenul din 12 ianuarie 2011. Pana la termenul din 19 ianuarie 2011,
Primaria Municipiului Bucuresti a demolat in mare viteza 4 din aceste 5 imobile.

Asa cum am aratat in sectiunea A2, Prefectul Municipiului Bucuresti, care are conform
Legii atributii de verificare a legalitatii actelor emise de autoritatile locale, a solicitat
vineri 14 ianuarie 2011 Primariei Municipiului Bucuresti sa opreasca temporar lucrarile
de desfiintare la Hotel Marna si la Casa Radulescu, pentru care instanta se pronuntase
ca au inca statut de monument istoric si sa prezinte actele in baza carora demoleaza.
Primaria a refuzat sa prezinte actele si sa opreasca temporar lucrarile. Mai mult, a
accelerat ritmul lucrarilor pentru a le finaliza in week-ed-ul 15-16 ianuarie, cand
instantele si institutiile de control nu lucreaza.

E2. Refuzul de a pastra elementele valoroase din cladile demolate

Mai multe organizatii neguvernamentale si chiar Uniunea Arhitectilor din Romania au
solicitat Primarului  Municipiului  Bucuresti recuperarea elementelor valoroase
decorative si a elementelor de interior inainte de demolarea cladirilor. Niciuna din
solicitari nu a fost admisa. Numeroase obiecte extrem de valoroase au fost complet
distruse in urma demolarilor.
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Mai mult, organizatiilor nonguvernamentale le-a fost refuzata cererea de a fotografia
interiorul imobilului din str. Berzei nr. 34, la care ne-am referit in sectiunea Al, inainte
de demolare.

E3. Evacuari inutile, facute cu rea vointa impotriva cetatenilor

Dincolo de a fi ilegale, conform argumentelor din sectiunea B4, evacuarea celor 12
imobile de la intersectia strazilor Berzei si Vulcanescu la care am facut referire in
sectiunea A5 sunt inutile. Pe segmentul respectiv exista doua monumente istorice (str.
Berzei nr. 81 si str. Berzei nr. 89) care impiedica largirea soselei, iar perioada minima in
care se poate produce declasarea este de cel putin 2 luni.

E4. Locuitorii monumentelor istorice sunt evacuati si mintiti de reprezentantii
Primariei

Locuitorii monumentelor istorice Hala Matache, str. Berzei nr. 81 si str. Berzei nr. 89 au
primit somatii de evacuare ,,in vedereca demolarii” in saptamana 17-21 ianuarie 2011,
desi imobilele nu sunt declasate si declasarea nu se poate produce mai devreme de 2
luni. In plus, reprezentantii Primariei au mintit locatarii ca imobilele pe care le locuiesc
au fost deja declasate din Lista Monumentelor Istorice. Evacuarea locatarilor din
monumentele istorice nu poate avea alt scop decat degradarea imobilelor in vederea
demolarii, prin permiterea vandalizarii acestora de persoane periferice.

F. Complicitatea Ministerului Culturii

F1. Ministerul nu a aprobat niciodata proiectul

Pe 30 aprilie 2008 proiectul in varianta actuala, adica doar conturul soselei pe teren, a
fost prezentat Comisiei Nationale a Monumentelor Istorice. Comisia a dispus Primariei
sa revina cu proiectul complet pentru a primi avizul Ministerului Culturii. Primaria nu a
revenit cu proiectul, deci Ministerul Culturii nu a avizat niciodata proiectul.

Desi lucrarile in baza proiectului sunt de notorietate publica si cu consecinte importante
asupra patrimoniului construit, Ministerul nu a cerut Primariei sistarea acestora, pana la
avizarea proiectului complet de catre Minister, conform dispozitiei Comisiei Nationale
a Monumentelor Istorice din 30 aprilie 2008.

F2. Complicitatea Ministerului la declasarea Hotelului Marna si a Casei Radulescu
(Cinema Feroviar)

In septembrie 2010, Primaria Municipiului Bucuresti a solicitat Ministerului Culturii
declasarea Hotelului Marna si a Casei Constantin Radulescu pentru realizarea axei
Buzesti-Berzei. Pe de o parte, Ministerul a acceptat sa discute punctual asupra unor
imobile de pe axa Berzei-Buzesti inainte de avizarea intregului proiect, incalcand astfel
decizia Comisiei Nationale a Monumentelor Istorice din 30 aprilie 2010.

Pe de alta parte, procedura de declasare a celor doua imobile s-a desfasurat cu
incalcarea Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor: s-au incalcat mai multi
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pasi procedurali, cel mai important fiind omiterea consultarii Sectiunii de Evidenta a
Comisiei Nationale a Monumentelor, sectiune specializata in evaluarea monumentelor
istorice.

Ministerul Culturii a fost sesizat de organizatiile neguvernamentale asupra incalcarii
procedurii, dar si-a pastrat decizia de declasare a imobilelor.

F3. Complicitatea Ministerului la demolarea Hotelului Marna si a Casei Radulescu
Pe 13 decembrie 2010 a inceput demolarea celor doua imobile, fara avizul Ministerului
Culturii. Atat Ministerul Culturii cat si organismul sau local, Directia pentru Cultura
Bucuresti, au refuzat sa dispuna oprirea lucrarilor, desi aveau competente potrivit art. 24
din Legea 422/2001.

Asa cum am aratat in sectiunea A2, pe 21 decembrie 2010, Tribunalul Bucuresti a
suspendat autorizatia de desfiintare pentru cele doua imobile, apreciind ca acestea au
statut de monumente istorice pana la pronuntarea Curtii de Apel asupra contestatiei
ordinelor de declasare.

Desi cunostea sentinta Tribunalului Bucuresti, Directia pentru Cultura Bucuresti a emis
avizele de desfiintare pentru cele doua imobile pe 11 ianuarie 2011.

F4. Duplicitatea Ministerului in ceea ce priveste demolarea ilegala a imobilului din
str. Berzei nr. 34, parte a unui monument istoric

Asa cum am aratat in sectiunea Al, imobilul din str. Berzei nr. 34 a fost demolat in
noaptea de 10/11 decembrie 2010, desi Ministerul Culturii avertizase in prealabil ca nu
a avizat demolarea si somase Primaria sa nu demoleze. Ministrul Culturii a declarat
public pe 12 decembrie 2010 ca Ministerul va face plangere penala impotriva celor care
sunt responsabili de demolare.

Ministerul nu a facut plangere penala asa cum anuntase. Mai mult, a avizat ulterior, prin
avizul 17/Z/11.01.2011 emis de Directia pentru Cultura Bucuresti, organul local al
Ministerului, demolarea deja realizata.

F5. Avizele de desfiintare pentru cele 33 de imobile demolate au fost emise de
Directia pentru Cultura Bucuresti cu incalcarea prevederilor legale

Asa cum am aratat in sectiunea D2, Directia pentru Cultura Bucuresti a emis avizele de
desfiintare pentru 27 din cele 33 de imobile ulterior emiterii autorizatiei de desfiintare,
contrar prevederilor legale. Mai mult, in cateva cazuri, Directia a emis avizul de
desfiintare dupa ce desfiintarea se produsese.

Toate cele 33 de avize de desfiintare au fost emise cu incalcarea legii, intrucat
certificatul de urbanism expirase in momentul emiterii. Directia pentru Cultura
Bucuresti a fost prevenita prin corespondenta oficiala asupra acestui fapt.
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Pentru aproximativ 15 din cele 33 de avize, Directia pentru Cultura Bucuresti nu a
consultat Comisia Zonala a Monumentelor Istorice, organismul stiintific asociat
Directiei pe chestiuni de protectia patrimoniului.

G. Nefunctionarea Inspectoratului de Stat in Constructii, organismul national de
control in constructii

Inspectoratul de Stat in Constructii reprezinta institutia care asigura controlul calitatii si
legalitatii in constructii.

G1. Inspectoratul nu a intervenit la demolarea Hotelului Marna si a Casel
Radulescu

Asa cum am aratat in sectiunea A2, pe 13 ianuarie 2011 Inspectoratul de Stat in
Constructii a refuzat sa sisteze demolarea Hotelului Marna si a Casei Radulescu, desi i
s-a comunicat sentinta Tribunalului Bucuresti care afirma ca imobilele au statut de
monument istoric.

Pe 14 ianuarie 2011 Inspectoratul de Stat in Constructii a refuzat sa sisteze demolarea
Hotelului Marna si a Casei Radulescu desi 1 s-a comunicat ca autorizatiile de desfiintare
fusesera emise in baza unui certificat de urbanism expirat.

G2. Inspectoratul nu a comunicat actele pe care le detinea Prefectului, in
subordinea caruia se afla

Pe 14 ianuarie 2011, Prefectul Bucurestiului a solicitat Inspectoratului Teritorial in
Constructii Bucuresti copii dupa autorizatiile de desfiintare pentru Hotel Marna si Casa
Radulescu, in vederea atacarii acestora in instanta. Potrivit legii, Prefectul are atributii
de verificare a actelor emise de autoritatile locale, iar Inspectoratul teritorial este in
subordinea sa.

Desi avea respectivele copii, Inspectoratul de Stat in Constructii a declarat Prefectului
ca nu le detine.

G3. Inspectoratul a refuzat sa sisteze demolarea din Cobalcescu 60, suspendata de
instanta

Asa cum am aratat in sectiunea A4, pe 19 ianuarie 2011 Tribunalul Bucuresti a
suspendat lucrarile de demolare la imobilul din str. Cobalcescu nr. 60. Sesizat de
urgenta, Inspectoratul de Stat in Constructii a refuzat sa se deplaseze pe santier si sa
sisteze lucrarile. Demolarea s-a incheiat in noaptea aceleiasi zile, 19 / 20 ianuarie 2011.

G4. Inspectoratul nu a oprit niciuna din cele 33 de demolari, desi se bazau pe un
certificat de urbanism expirat

Asa cum am aratat in sectiunea D2, toate cele 33 de autorizatii de desfiintare se bazeaza
pe un certificat de urbanism expirat la momentul emiterii autorizatiilor. Desi fusese
sesizat in privinta acestui aspect, Inspectoratul de Stat in Constructii nu a oprit lucrarile
la niciunul dintre imobile.
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H. Nefunctionarea Politiei locale

Conform art. 8 al Legii 155/2010, Politia locala are atributii de verificare a legalitatii
lucrarilor de construire si desfiintare.

H1. Politia locala a asigurat paza demolarii ilegale din str. Berzei 34

Asa cum am aratat in sectiunea A1, Politia locala a dispus reinceperea demolarii ilegale
a imobilului din str. Berzei nr. 34, parte a unui monument istoric, oprita de Politia
nationala. Mai mult, a asigurat paza santierului pe timpul demolarii ilegale.

H2. Politia locala nu a intervenit la demolarea din Cobalcescu 60, suspendata de
instanta

Asa cum am aratat in sectiunea A4, pe 19 ianuarie 2011 Tribunalul Bucuresti a
suspendat lucrarile de demolare la imobilul din str. Cobalcescu nr. 60. Sesizata de
urgenta, Politia locala a refuzat sia se deplaseze pe santier si sa sisteze lucrarile.
Demolarea s-a incheiat in noaptea aceleiasi zile, 19/20 ianuarie 2011.

H3. Politia locala a protejat devastarea celor 12 cladiri din intersectia str. Berzei /
str. Vulcanescu

Asa cum am aratat in sectiunea A5, nu numai ca nu a stopat devastarea neautorizata a
celor 12 cladiri din intersectia str. Berzei / str. Vulcanescu, ci a supravegheat
desfasurarea fara incidente a operatiunii.

. Absenta dezbaterii publice si a accesului la informatii de interes public

Desi proiectul presupune schimbari functionale majore intr-o zona centrala a orasului si
disparitia practic a unui cartier istoric, nu a existat nici o dezbatere publica asupra sa.
Cele aproximativ 1000 de persoane expropriate si evacuate au aflat de proiect in
momentul notificarii lor pentru expropriere.

Sub 10% din actele la care facem referire sunt prezente pe site-ul Primariei
Municipiului Bucuresti. Prin solicitarile in baza legii accesului la informatii de interes
public organizatiile neguvernamentale nu au obainut mai mult decat actele deja prezente
pe site-ul Primariei. Marea majoritate a actelor la care facem referire au fost obtinute in
instanta, foarte recent.

CONCLUZII

Asistam la o suita inimaginabila de abuzuri ale Primariei Municipiului Bucuresti,
al caror scop este de a pune Ministerul Culturii si Comisia Nationala a
Monumentelor Istorice in fata faptului implinit si de a forta obtinerea avizelor
pentru eliberarea cat mai rapida a traseului soselei.
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PROBLEMATICA MEDIULUI PE AXA
BUZESTI-CALEA PLEVNEI-URANUS

Niculae Ridulescu-Dobrogea, Presedinte Eco-Civica

“In zona respectivi este deja aprobat un PUZ de P+14, investitorii nu se vor limita numai la
atat. Estimam cd traficul atras in zona se va mdari de cdteva ori deoarece numdarul de
angajati si/sau locuitori rezultati in urma noilor investitii se va mari de zece ori. Asadar,
motivat ca o descongestionare si fluidizare a traficului, acest nou boulevard va aduce de fapt
mari prejudicii mediului si, in consecintd, calitdtii vietii in aceastd parte a oragului, din
cauza emisiilor traficului atras §i cantitdtii de particule in suspensie (PM 10) care VOR
CRESTE INGRIJORATOR.”
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PROBLEMATICA MEDIULUI PE AXA BUZESTI-CALEA PLEVNEI-URANUS
Niculae Radulescu-Dobrogea, Presedinte Eco-Civica

Acordul de mediu pentru noua axa prevazuta sa strabatd Bucurestiul de la Piata
Victoriei pand la Uranus a fost eliberat in data de 18.01.2008 si se referea numai la un
tronson in lungime de 2 km cuprins intre Piata Victoriei si Calea Plevnei.

Sunt stabilite de autoritatea de mediu mai multe conditii ce trebuie respectate. Dintre ele
se desprind cel putin doua ca fiind esentiale si conditii sine qua non de acordare a
avizului de mediu, si anume:

- se va obtine avizul MCC-DCCPCN pentru demolarea imobilelor aflate pe lista
monumentelor istorice;

- se vor proteja exemplarele din specia Platanus acerifolia existente in
aliniamentul strazii Berzei.

Platanii respectivi sunt monumente ale naturii, declarati ca atare la indicatiile
Academiei Romane. Sunt instituite protectii in consecintd. Or, arborii au fost afectati
grav pentru cd le-au fost taiate radacini foarte groase (pana la 40 cm diametru),
decopertarile de pamant de la radacina s-au facut pe perioade foarte lungi, iar unele
radacini nu au fost acoperite corespunzator nici pana in prezent.

In afara de aceste doui conditii sunt si altele care nu au fost respectate: lucrarile sa se
efectueze pe cat posibil fara afectarea circulatiei, a locuitorilor, la ore care sa nu
afecteze odihna cetatenilor, demolarile sa fie efectuate pe inaltimi cat mai mici §i sa se
la toate masurile impotriva raspandirii prafului, douad cisterne sa ude in permanentd
molozul si drumurile de acces, utilajele sa fie spalate la iesirea pe carosabil.

Autoritatea de mediu precizeaza ca acordul se emite in conditiile special impuse, cu
respectarea masurilor impuse, dar o parte dintre ele, enumerate mai sus, sunt incdlcate.

Tot autoritatea de mediu incheie cu urmatoarea fraza:
,,Prezentul acord este valabil pe toata perioada punerii in aplicare a proiectului,
dar isi pierde valabilitatea daca lucrarile de investitii pentru care a fost eliberat nu
incep in maximum doi ani de la data emiterii, pana la 18.06.2010.
., Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea sau anularea
acestuia, dupa caz”.

Ne aflam in situatia in care conditiile impuse de acordul de mediu nu au fost respectate
si valabilitatea acordului expirase la momentul cand lucrarile au fost demarate, in
consecinta toate lucrarile efectuate au fost ilegale.
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In zona respectivi este deja aprobat un PUZ de P+14, investitorii nu se vor limita numai
la atat. Estimam ca traficul atras in zona se va mari de cateva ori deoarece numarul de
angajati si/sau locuitori rezultati Tn urma noilor investifii se va mari de zece ori.

Asadar, motivat ca o descongestionare si fluidizare a traficului, acest nou boulevard va
aduce de fapt mari prejudicii mediului datoritd emisiilor traficului atras si cantitatii de
particule in suspensie (PM 10) care VOR CRESTE INGRIJORATOR. Acestea se vor
disipa foarte greu din cauza cladirilor inalte ce vor crea un coridor betonat, accentuind
efectele PM 10.

Consideram ca acest nou bulevard va fi un atentat la sanatatea bucurestenilor si ca ar
trebui sa se renunte imediat la construirea sa.
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EFECTE DE MEDIU ALE MARILOR
BULEVARDE, CU INFLUENTA ASUPRA
CALITATII VIETII RIVERANILOR

Mircea llie, vice-presedinte ,,VII TOR PLUS, asociatia pentru dezvoltare durabila”

Prin largirea strazilor Buzesti si Berzei, nivelul de zgomot poate creste de pind la 100 de ori,
atingdnd niveluri medii de 80dB, atdt cat existid acum in zonele invecinate, Dinicu Golescu si
Stirbei Voda.

In cazul in care bulevardul se va dezvolta asa cum s-a dezvoltat pe tronsonul Piata Victoriei—
str. Polizu, din cauza efectului de canion urban care va rezulta inevitabil in urma aparitiei
unor fronturi stradale inalte, toate noxele vor stagna si se vor acumula la nivelul solului si al
etajelor inferioare, cu efecte catastrofale asupra sdandatdtii ocupantilor zonei, iar vara vom
asista la un fenomen de Supraincalzire a zonei, uneori cu peste 10°C fati de zonele
neafectate de acest fenomen.
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EFECTE DE MEDIU ALE MARILOR BULEVARDE, CU INFLUENTA
ASUPRA CALITATII VIETII RIVERANILOR

Mircea llie, vice-presedinte ,,VIITOR PLUS, asociatia pentru dezvoltare durabila”

ZGOMOTUL

De-a lungul marilor bulevarde si mai ales in intersectiile importante, nivelul zgomotului
este semnificativ mai mare decat in zonele rezidentiale cu locuinte individuale sau
mixte.

O privire sumara aruncata pe harta zgomotului publicata pe situl web al PMB (cu date
din 2007 si parametri deja depasiti pentru portiunea Piata Victoriei—str. Polizu) ne arata
ca, prin largirea strazilor Buzesti si Berzei, nivelul de zgomot va creste pe noul bulevard
de la minime de sub 60dB in zonele Matache si Piata Virgiliu—Calea Plevnei pina la un
nivel mediu de 75-80dB, cat exista acum in zonele imediat invecinate, Dinicu Golescu
s1 Stirbei Voda.

Este foarte important de remarcat ca o crestere de la 60dB la 80dB inseamna o crestere
de 100 de ori a nivelului zgomotului perceput (scara de masura este logaritmica).

MICROCLIMATUL SI POLUAREA

Un element foarte important care nu este luat in considerare in planificarea dezvoltarii
Bucurestiului este efectul de canion urban. El se manifesta de-a lungul marilor
bulevarde marginite continuu de imobile Tnalte (inchideri) si, daca privim modul cum s-
a dezvoltat portiunea Piata Victoriei—str. Polizu, avem toate motivele sd credem ca asa
va arata si restul bulevardului peste 4-5 ani.

Pe timp de vard, se produce disparitia a curentilor de aer in interiorul canionului, atat a
celor longitudinali, cat si a celor de convectie. Acest lucru are ca efect imediat o
stagnare a aerului in interiorul canionului, deci o lipsa cronicd de ventilare. Toate
noxele provenite din gazele de esapament, ca si praful, raméan si se acumuleaza la
nivelul solului si al etajelor inferioare cu efecte catastrofale asupra sdnatatii oamenilor
expusi. In plus, lipsa curentilor de aer duce la blocarea schimburilor de calduri zilnice
la nivelul strazii si al fatadelor. Strada si cladirile nu mai au cum sa se raceasca. Efectul
imediat pe timp de vard este o supraincalzire a canionului stradal, uneori cu peste 10°C
fatd de zonele neafectate de fenomen.
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OPORTUNITATEA UNUI PROIECT
DE REGENERARE URBANA
INTEGRATA PENTRU ZONA CALEA
GRIVITEI-BUZESTI-BERZEI

Gruia Badescu, MSc City Design, LSE

Calea Grivitei, legdnd Gara de Nord cu Calea Victoriei, este pilonul unei zone de o valoare
istoricd si arhitecturald insemnatd, marcatd insd astizi de disfunctii spatiale si S0Cio-
economice majore. Atdt potentialul sau, determinat de localizarea sa ca poartdi de intrare in
centru dinspre gara principald a capitalei si de valoarea fondului construit, cdt si nevoile
zonei o recomandd ca areal tintd pentru un proiect de regenerare integratd sau ca parte a
unei zone de actiune urband din cadrul unui plan integrat de dezvoltare urbanda (PIDU).

b2

Conceptul de ,,regenerare urband integrata”, conform Declaratiei de la Toledo, “isi
propune sd optimizeze, sd conserve §i sd revalorifice intreg capitalul urban existent (social,
mediu construit, patrimoniu etc.) fata de alte forme de interventie in care, in tot acest capital
urban, doar valoarea terenului este prioritizata si conservatd prin demolare traumatizanta si
prin inlocuirea restului intregului capital urban gi — cel mai lamentabil — social”.
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OPORTUNITATEA UNUI PROIECT DE REGENERARE URBANA PENTRU
ZONA CALEA GRIVITEI-BUZESTI-BERZEI

Gruia Badescu, MSc City Design, LSE

1. Preambul

Calea Grivitei, legand Gara de Nord de Calea Victoriei, este pilonul unei zone de o valoare
istorica si arhitecturald insemnati, marcata insa astazi de disfunctii spatiale si socio-economice
majore. Atat potentialul sau, determinat, pe de 0 parte, de localizarea sa ca poarta de intrare in
centru dinspre gara principala a capitalei si, pe de alta parte, de valoarea fondului construit, cat
si nevoile zonei o recomanda ca areal tintd pentru un proiect de regenerare integrata sau ca
parte a unei zone de actiune urbana din cadrul unui plan integrat de dezvoltare urbana (PIDU).

Conceptul de ,,regenerare urbana integrata”, conform Declaratiei de la Toledo, “Isi propune sa
optimizeze, sa conserve §i sd revalorifice intreg capitalul urban existent (social, mediu
construit, patrimoniu etc.) fata de alte forme de interventie in care, in tot acest capital urban,
doar valoarea terenului este prioritizata si conservata prin demolare traumatizanta si prin
inlocuirea restului intregului capital urban si — cel mai lamentabil — social.”

Acest document are ca scop prezentarea oportunitatii unui proiect de regenerare urbana pentru
zona Caii Grivitei-Buzesti-Berzei. Aceasta abordare alternativa este conforma cu principiile de
dezvoltare urbana prezentate de documentele Uniunii Europene si are potentialul de a duce la o
dezvoltare urbana durabila si coerenta.

2. Zona de actiune urbana

Calea Grivitei reprezinta artera clasica de acces de la Gara de Nord cétre centru, in jurul careia
se structureaza zone urbane cu tipologia orasului traditional, dezvoltat organic, cu exceptia
arealului destructurat dintre Gara de Nord si Strada Atelierului. Tesutul urban axat pe Calea
Grivitei face parte din centrul orasului, asa cum a fost definit acesta de Planul Urbanistic
General aprobat in anul 2000. Reperele esentiale ale zonei sunt Gara de Nord, construita in
1872 ca Gara Targovistei, Calea Grivitei si strazile Buzesti si Berzei ca axe structurante si
Calea Victoriei, ca limita estica.

Zona este definita de o trama stradala neregulata, definita de constructii si spatii diverse
tipologic, dar coerente prin preponderenta fondului construit de sfarsit de secol XIX - prima
jumatate a secolului XX si prezenta caracteristica a vegetatiei, in scuaruri sau in interiorul
parcelelor. Drept urmare, zona se constituie ca un areal tipic pentru locuirea traditionala a
Bucurestiului. In acelasi timp, din punct de vedere socio-economic, zona prezinta caracteristile
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Unei pauperizari accentuate survenite in ultima jumatate de secol, care se manifesta si prin
degradarea fondului construit.

Imaginile aeriale realizate releva trei subzone ale acestui areal definit de Calea Grivitei de la
Gara de Nord la Calea Victoriei:

1)

Subzona definita de Calea Grivitei dintre Gara de Nord si Strada Atelierului include un
fond construit datdnd din diverse perioade ale secolelor XIX- XX, incluzand ansambluri
de locuire colectiva postbelica. Arealul este destructurat, existand o serie de vaste
terenuri libere.
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Subzona cuprinde arealul definit de Calea Grivitei intre Strada Atelierului si Strada
General Budisteanu, extins spre nord si sud de zonele anexe strazilor Buzesti , Berzei,
Popa Tatu, Mircea Vulcanescu, Occidentului, Sfintii Voievozi. Trama stradala
traditionala, neregulata a orasului dezvoltat organic a fost modificata pe alocuri la
sfarsitul secolului al XIX-lea, precum in zona scuarului Temisana. Regulamentele
zonelor protejate Parcelele sunt dezvoltate in adancime, fronturile sunt continue sau
grupate in cazurile strazilor traditional comerciale (Calea Grivitei, strada Buzesti, strada
Berzei etc) si discontinue pe strazile rezidentiale. Strazile cu profil comercial sunt
flancate de cladiri care au 1n general spatii comerciale la parter si locuinte la etaj. Zona
imbina functia de locuire cu cea comerciala, prezenta atat pe arterele importante cat si
in Piata Matache. In nord-estul arealului se afla o importanti concentrare de cimine
studentesti ale Academiei de Studii Economice din Bucuresti. Arealul include parti
semnificative din zonele protejate Grivitei, Occidentului si Temisana, iar pentru o
vedere mai amanuntitd asupra zonelor si a recomandpadrilor, se recomanda consultarea
Regulamentului Zonelor Protejate.
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Subzona definita de Calea Grivitei intre strada General Budisteanu si Calea Victoriei
are un caracter eterogen. Cladirile de pe Calea Grivitei, parte a zonei protejate
omonime, formeaza fronturi continue cu retrageri si sunt animate de functiuni
educationale (unul dintre sediile Academiei de Studii Economice) si rezidentiale.

*k*k

Se recomanda efectuarea de analize complexe ale zonei de actiune urbana care sa
complementeze sau sa extinda studiile deja existente. O analiza preliminara a zonei
definite de Calea Grivitei-Buzesti-Berzei releva o serie de puncte tari, slabe,
oportunitati si ameningari:

- Localizarea in centrul capitalei, - Prezenta unor terenuri libere, coroborata cu
intre Gara de Nord, principalul punct de | situarea centrala a zonei 11 definesc un potential de
intrare in oras, si Calea Victoriei; dezvoltare ridicat;

- Existenta unui numar mare de studenti care

- Zona in care tipul de locuire, prezenta . _
locuiesc 1n acest areal;

vegetatiel, scara intima a constructiilor
si a spatiilor, atmosfera specifica; - Existenta a numeroase spatii publice care
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definesc o locuire de calitate, tipic
Bucurestiului traditional (conform
Regulamentului Zonelor Protejate);

-Existenta unor strazi traditional
comerciale si a Halei Matache sustine
rolul sdu economic in ansamblul
orasului.

Puncte slabe

- Lipsa de intretinere, mutilarea,
abandonarea, demolarea arbitrara si
utilizarea agresiva a monumentelor si
constructiilor (din Regulamentul
Zonelor Protejate);

- Degradarea si lipsa de intretinere a
spatiilor publice;

- Spatii destructurate in triunghiul
Calea Grivitei-Polizu-Buzesti si
contactul Calea Grivitei cu str. G-ral
Budisteanu;

- Constructii noi de slaba calitate, kitsch
sau care nu respectd scara zonei, ducand
la degradarea calitatilor sale urbanistice
(din Regulamentul Zonelor Protejate);

- Degradarea conditiilor de viatd si a
statutului perceptiei socio-economice a
zonei.

pot fi reamenajate pentru relaxare si socializare;
- Capacitate de pregatire a populatiei neocupate
prin programe de formare (reconversie
profesionala si ocupare);

- Fondurile structurale pot constitui un factor

determinant in dezvoltarea antreprenoriatului si
IMM-urilor.

Amenintari

- Operatiunea de creare a unei artere de trafic va
creste traficul de tranzit i va segmenta zona,

- Demolarea unor cladiri de patrimoniu, o
rezultanta a acestui proiect, scade din atractivitatea
zonei si rolul acesteia ca stimulent al dezvoltarii
economice;

- Degradarea continud a fondului construit si
renovarile defectuoase scad din atractivitatea
zonei, In consecintd din atractia pe care o prezintd
pentru investitori;

- Strazile cu capacitate de a sustine activitati
comerciale nu isi ating potentialul din cauza lipsei
unor politici de stimulare si a cresterii numarului
de mall-uri.
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3. Principii de Regenerare Urbana Integrata a zonei

3a. Abordarea Integrata

- Carta de la Leipzig recomanda ,, folosirea mai frecventa a abordarilor integrate in
dezvoltarea urbana”.

- Documentul de referintd de la Toledo privind regenerarea urbana integrata si potentialul
strategic al acestei abordari, pentru o dezvoltare urbana mai inteligenta, durabila si
incluziva in Europa sustine ca “ ministrii si-au reafirmat validitatea angajamentelor asumate
si a principiilor stabilite la intalnirile ministeriale anterioare, punctand in particular
“abordarea integrata” din politicile urbane drept unul dintre instrumentele principale
pentru a avansa in directiile stabilite de Strategia EUROPA 20207,

- In Declaratia de la Toledo, se pune accentul pe “ inlocuirea obignuitei abordari uni-
sectoriale sau unidimensionale cu noi abordari transversale sau multi-dimensionale “ :

- “coordonarea transversala” pentru a face abordarile unidimensionale
convergente;

- ,,coordonare verticald” intre toate nivelurile administrative
UE/national/regional/intermediar/local), prin intermediul unor noi formule
si aranjamente pentru ,,guvernanta la niveluri multiple”;

- “coordonare orizontala” intre toti actorii implicati in ,,construirea
oragului” (autoritati publice, sectorul financiar si privat, experti, etc.) care
combina abordarile de sus in jos si de jos in sus si care, Tn mod special,
transforma participarea publicd si implicarea Intr-o realitate efectiva.

- Se doreste “asigurarea bunastarii si calitatii vietii cetatenilor din toate comunitatile si
cartierele existente in orase, punctadndu-se necesitatea implicarii acestora in dezvoltarea
urbana, prin consultari publice si, de asemenea, recunoscandu-se importanta
parteneriatelor si a implicarii tuturor actorilor din domeniu (sectorul privat, societatea
civila etc.), ca un instrument deosebit de important pentru o abordare integrata”;

- In Declaratia de la Toledo, se pune accentul pe “atentia speciala asupra “cartierelor
defavorizate, in contextul orasului ca un tot unitar” si, in mod particular, pe “alinierea
obiectivelor concrete ale diferitelor cartiere, cu scopul reducerii polarizarii sociale”.

- Declaratia recomanda: “este indicat sa se evite metodele de management urban pe termen
scurt prin crearea de scenarii strategice (economice, socio-demografice, de mediu etc.)
formulate prin intermediul unei viziuni sau a unui plan urban integrat”.
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3b. Regenerarea Urbana

Arealele urbane care sufera de probleme socio-economice si de o degradare a mediului
construit trebuie sa faca obiectul unui proces integrat si coerent de regenerare urbana care sa
aiba in vedere atat reabilitatea fondului construit si a spatiilor publice cat si intarirea
comunitatii si incurajarea activitatilor antreprenoriale.

Bunele practici si documentele elaborate la nivel european subliniaza faptul ca regenerarea
urbana trebuie sa integreze aspectul spatial cu cel socio-economic printr-o abordare integrata.

a) Componenta spatiala a regenerarii

Trebuie precizat In primul rdnd ca si componenta spatiala a regenerdrii trebuie vazuta in
legdtura cu dezvoltarea socio-economica a zonei de actiune urbana.

Al. Reabilitarea fondului construit pentru locuire si activitati economice
A2. Spatii publice bine amenajate

In cadrul Declaratiei de la Toledo s-a discutat rolul esential al spatiilor publice in
regenerarea unei zone: “‘revalorizarea spatiilor publice deteriorate §i crearea de
noi spatii deschise, impreuna cu protejarea sau recalificarea formelor
arhitecturale va contribui nu numai la imbunatdtirea peisajului urban, a calitatii
multor tesuturi urbane si, astfe,l la cresterea atractivitatii pentru afaceri si fortd de
munca specializata, ci si la cresterea atractivitatii acestora §i la identificarea
localnicilor cu mediul urban si cu comunitatea din care fac parte”.

A3. O regenerare “verde” a oragelor

Declaratia de la Toledo include mai multe aspecte legate de componenta de mediu a
regenerarii:

- “reducerea nevoilor de transport prin promovarea proximitatii si a schemelor
mixte de transport, in paralel cu stimularea unei mobilitati mai durabile (la o scala
urbana, metropolitand si interurbanad);

- prioritizarea mijloacelor de transport non-motorizate (orase care promoveaza
,mersul pe jos” sau cu ,,bicicleta”), mai putin poluant,

- Sustinerea unui transport public eficient si ieftin, accesibil tuturor - in special
cartierelor marginalizate unde poate avea un rol cheie in diminuarea izolarii fizice
- precum §i a retelelor de transport multimodale §i optimizarea logisticii urbane;

- reciclarea terenurilor (prin intermediul regenerarii urbane, redezvoltarii §i
refolosirii terenurilor abandonate sau neutilizate etc.) ca o strategie cheie pentru a
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contribui la reducerea consumului de teren si, in consecinfa, la combaterea
expansiunii urbane”.

Bunele practici europene sugereaza diverse aspecte cheie ce pot caracteriza un proiect de
regenerare de succes. De exemplu, din perspectiva componentei spatiale, English Partnerships
a precizat in al sau Urban Design Compendium ca aspecte cheie sunt:

Locuri cu caracter. Pentru ca zonele urbane sa fie bine utilizate si apreciate, acestea
trebuie sa fie sigure, comfortabile, variate si atractive. Deasemenea, trebuie sa aiba o
specificitate a locului si s ofere varietate si optiuni pentru folosire.

fmbogitirea existentului. Proiectele noi ar trebui si imbogiteasca calititile zonelor
existente, sa reflecte si sa complementeze contextul in care se afld. Aceasta se aplica la
orice scara — regiune, oras, cartier si strada.

Re-conectare. Spatiile urbane trebuie sa fie usor de accesat si integrate din punct de
vedere fizic si vizual cu contextul invecinat. Acest aspect necesita o atentie speciald
pentru a stabili cum pot fi accesate spatiile de un pieton, biciclist, cu transportul public
sau cu masina individuala — in aceasta ordine.

Lucrul cu peisajul. Locuri care creeaza un echilibru intre mediul natural si cel
construit si 1si folosesc toate resursele — clima, peisajul si ecosistemul — pentru a
conserva energia si a utiliza la maxim infrastructura.

Managementul investitiei. Pentru ca proiectele sa poatd fi dezvoltate acestea trebuie
sd fie viabile din punct de vedere economic, bine administrate si mentinute in timp.
Aceasta presupune intelegerea dezvoltatorilor, asigurandu-se implicarea din partea
comunitatii si a autoritafii locale, definirea unor mecanisme de livrare adecvate si
includerea acestora in procesul de design.

Proiectare pentru schimbare. Noile dezvoltari trebuie sa fie suficient de flexibile
pentru a raspunde viitoarelor schimbari 1n utilizare, stil de viata si demografie. Aceasta
inseamna proiectare pentru eficientizarea resurselor, flexibilitate n utilizare, spatiu
public si infrastructura serviciilor si introducerea de noi concepte pentru transport,
managementul traficului si al parcarilor.
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Exemplu: Paris Bercy Village, utilizari si structura spatiala similard zonei Halei Matache. Bune
practici in regenerarea spatiala, trebuie mediat cu efectele adverse ale gentrificdrii sau
supracomercializarii zonei.
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Londra, Spitalfields Market. Buna practica de regenerare spatii publice. Efectul de scarad al
noilor cladiri amplasate in jurul halei si schimbarea profilului comercial al halei intr-unul
“upmarket” a generat insa numeroase critici.

b) Componenta socio-economici a regenerarii
B1l. Atragerea investitiilor si crearea de locuri de munca
B1i. Atragerea investitiilor in zona
Blii. Stimularea antreprenoriatului local si a activitatilor comerciale
Bliii. Crearea de locuri de munca prin regenarea fizica a zonei

Declaratia de la Toledo subliniaza: “Reabilitarea cladirilor, imbundtatirea fizica
si  modernizarea infrastructurii nu sunt doar cerinte esentiale pentru
atractivitatea unui oras, ci §i sectoare in care nevoia de forta de munca este
mare §i care reprezintd, din acest motiv, 0 noud sursd potentiala de locuri de
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munca care pot ajuta la absorbtia somerilor, in particular a celor din sectorul
constructiilor (care in prezent trece printr-o criza majord in unele state
membre).”

In plus, dupa cum declara Donovan Rypkema, directorul Heritage Strategies
International, in cadrul conferintei internationale “Valoarea economica a
patrimonului” (UPNUD si MCPN, octombrie 2010), “In secolul al XXI-lea,
numai oragele fard viziune vor face o alegere intre dezvoltarea economica si
patrimoniu.” Reabilitarea patrimoniului, de exemplu, creeaza cu 16.5% mai
multe locuri de munca decat constructia noua a unei cladiri similare.

B2. Programe de coeziune sociala

Carta de la Leipzig si Declaratia de la Toledo pun in prim plan ,,cartierele cele mai
defavorizate in contextul orasului ca intreg”. Tendintele sociale recente din
Bucuresti reflecta o accentuare a discrepantelor dintre diversele categorii de
populatie. Un proces de segregare rezidentiala pe criterii economice este in plina
desfasurare, contrar cu principiile generale europene care promoveaza mixitatea
sociala. Bucurestiul nu trebuie sa se dezvolte ca o serie de orase paralele, ci sa
reflecte caracterul divers si vibrant al unei capitale europene. Drept urmare,
actiunile care vizeaza coeziunea sociald, precum crearea unor centre culturale pentru
comunitate, care sa aiba un rol social, educativ si de loisir pentru intreaga populatie
a zonei, trebuie sa fie prioritare.

4. Oportunitati de proiecte de regenerare urbana integrata

4a. Proiectul Urban Integrat (PUI) (extrase din GHID METODOLOGIC PENTRU
PROIECT URBAN INTEGRAT - PROIECT PILOT MDRTl)

Premise pentru definirea structurii si continutului Proiectului Urban Integrat (PUI):
* PUI se refera de regula la o zona clar identificata si delimitata din oras /municipiu, care
poate fi numita zond de interventie, sau zona de actiune
urbana (ZAU)
* PUI se refera de regula la zone urbane constituite, In care apar fenomene si procese
ingrijoratore; interventiile in zone libere nu sunt excluse
* PUI are la baza un concept de dezvoltare cu efecte durabile la scara orasului/municipiului
si contribuie la cresterea coeziunii teritoriale

! Testarea metodologiei prin proiectul pilot si consultare pentru proiectul de metodologie - consultare,
elaborator LATTANZIO E ASSOCIATI S.P.A.
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* PUI este fie initiat, fie sprijinit de o autoritate publica

* PUI necesita un angajament pe termen mediu si lung a mai multor institutii i organizatii
partenere

* PUI implicd o buna comunicare intre initiator — de regula o autoritate publica — si
comunitatea locald (din zona de interventie)

* Implementarea PUI implica o planificare multi-anuala a activitatilor si a resurselor
necesare si disponibile; implementarea PUI necesita finantari din surse multiple

* Pentru implementarea PUI este necesara o constructie institutionald cu statut, atributii si
resurse bine definite

PUI ar trebui sa aiba scopul de a promova:
* concentrare spatiala a resurselor, pe baza unei abordari teritoriale (adica o abordare "pe
zone", "area-based") pentru a delimita cartierele si pentru a concentra eforturile in
imbunatatirea unei anumite zone’; si
* Implicarea comunitatilor locale, pe cat este posibil, in planificarea, managementul si

implementarea programelor destinate lor.

Procesul de pregatire a unui PUI ar trebui sa includd urmatoarele etapeg:

I. Pre-planificare. Stabilirea unor principii generale de planificare si directii de actiune in
conformitate cu nevoile si dorintele cetatenilor.

I1. Planificare urbana. Disponibilitatea unor studii existente si documente de planificare
este un factor cheie in desfasurarea la timp a procesului de planificare, precum si
disponibilitatea unor date actualizate si relevante cu privire la "calitatea vietii" in diferite
parti ale oraselor, pentru a identifica zonele de interventie. In timpul acestei etape, initiatorul
unui PUI ar trebui sa promoveze interventiile, sa elaboreze strategia si s coordoneze
diferitele niveluri ale procesului de luare a deciziilor.

I11. Planificare detaliata. Proces care se aplicd pentru anumite elemente specifice ale
planului.

IV. Management si Implementare. Controlul §i monitorizarea activitatilor in curs de
desfasurare pentru a verifica daca rezultatele corespund cu cele agreate si pentru a reduce
posibilele intreruperi cauzate de insusi procesul de implementare. Cateva exemple de
management si implementare au fost oferite de Initiativa Comunitara URBAN, cum ar fi:
management si implementare coordonate de primarie (nivel municipal /regional); comitete
formate pe baza parteneriatelor intre autoritatile

? GHK. Evaluarea ex-post a Initiativei Comunitare URBAN (1994-1999) Raport Final. August 2003. Pag. 34.
http://www.ghkint.com "Localizarea si marimea zonei pentru program. Pentru cateva programe,

localizarea si /sau marimea zonei pentru program s-au dovedit a fi unul din factorii de succes (...)
Dimpotriva, o zona mare pentru implementarea URBAN s-a dovedit a fi un factor inhibitor pentru cateva
programe unde intensitatea ajutorului a fost mica"

* Rezultate ale proiectului ECOCITY ‘Dezvoltarea urbana catre Structuri potrivite pentru Transport
Sustenabil’ (2002 - 2005) Ecocity. Cartea 1. Un loc mai bun pentru trai. Philine Gaffron, Gé Huismans,
Franz Skala, Hamburg, Utrecht, Viena, 2005.
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guvernelor regionale si municipale, institutii si organizatii apartinand comunitatii locale; sau

o institutie infiinfata ca entitate juridica separata pentru a coordona si/sau a implementa

programul®,

V. Operativitate /mentenanta /monitorizare: adaptare flexibila prin infiintarea unor
entitati atat pentru autogestionare cat si pentru comunicare cu si Intre institutiile administrative
responsabile. Acest lucru trebuie facut in asa fel incat rezultatele evaluarii si monitorizarii
continue sa fie reintegrate n procesul de planificare, in conformitate cu conceptul de ciclul
planificarii.

4b. PIDU

PIDU este instrumentul Programului Operational Regional al Uniunii Europene pentru
scaderea discrepantelor socio-economice din cadrul Uniunii Europen. PIDU vizeaza cresterea
calitatii vietii si crearea de noi locuri de munca in orase, prin reabilitarea infrastructurii publice
urbane, a patrimoniului cultural mondial, national si local si imbunatatirea serviciilor urbane,
inclusiv a celor de transport si cea a serviciilor sociale, precum si prin dezvoltarea structurilor
de sprijinire a afacerilor si a antreprenoriatului.

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana propus trebuie sa fie rezultatul unor analize
pluridisciplinare care vor duce la identificarea nevoilor si potentialului de dezvoltare a zonei de
actiune urbana, si la stabilirea obiectivelor si prioritatilor de actiune. PIDU-I trebuie sa propuna
solutii pentru zona de actiune urbana care asigura corelarea elementelor sociale, economice, de
mediu, culturale si turistice si care sunt eficiente per ansamblu din toate aceste puncte de
vedere. O atentie speciala trebuie sa fie acordatd externalitatilor, care reprezinta impacturile
pozitive si negative ale proiectelor in economie, mediu si structura sociala a zonei.

4. Posibile directii de proiecte / interventii urbane din cadrul unui plan de regenerare
urbana integrata / PIDU:

Din analiza preliminara a nevoilor si potentialului zonei cat si a prioritatilor unui proiect de
regenerare urband integratd in zona Calea Grivitei-Buzesti, au emers o serie de proiecte ce pot
fi considerate pentru un PUI sau un PIDU. Este esential de precizat ca trebuie sa se desfasoare
in zona o analiza pluridisciplinara a tesutului urban, caracteristicilor sociodemografice,
economice, a istoriei si memoriei locului inaintea realizarii unui set de proiecte integrate ce duc
la regenerarea zonei. Aceasta lista are caracter orientativ, avand rolul de a sublinia multiplele
oportunitdfi ce pot aparea printr-o abordare integrata a regenerarii zonei.

Viziune O poarta pentru Bucuresti, un spatiu reprezentativ pentru orasul

* GHK. Evaluarea ex-post a Initiativei Comunitare URBAN (1994-1999) Raport Final. August 2003.
http://www.ghkint.com
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traditional, cu atractii specifice (Hala Matache) si rol comercial si de
loisir pentru bucuresteni, studenti si vizitatori deopotriva

Spatial 1. Amenajare Calea Grivitei ca poarta de intrare in centrul Capitalei

Conform studiului ,,Calea Grivitei - Poarta deschisd a orasului. Proiect
alternativ de reabilitare urband", aceasta artera istorica a orasului are
potentialul, daca nu vocatia, de a putea deveni accesul principal dinspre
gard spre centrul Capitalei, in spiritul arterelor omoloage din alte orase
europene. O reamenajare conform principiului “sharing spaces” (partajare
de spatii) de spatiu prietenos cu pietonii si biciclistii o poate transforma
intr-un spatiu atractiv care va lega zona garii si a hotelurilor cu Calea
Victoriei. Este de mentionat cd studiul Zonei Protejate Calea Grivitei
recomanda chiar transformarea strazii in traseu pietonal combinat cu linie
de tramvai.

2. Spatii publice de calitate

In arealul Ciii Grivitei se afli o serie de spatii publice actualmente
deficitar amenajate, devenite parcari spontane, spatii inaccesibile sau cu
un mobilier urban redundant. Aceste spatii au un potential neutilizat la ora
actuala. Reabilitarea lor ar duce atat la intdrirea caracterului Caii Grivitel,
cat si la aparitia unor spatii de socializare si relaxare pentru locuitorii
zonei §i vizitatori deopotriva. Reconfigurarea spatiilor de contact cu str. G-
ral Budisteanu si str. Buzesti este recomandata si de regulamentul zonelor
protejate.

3.Pastrarea diversitatii tipologice si functionale

Recomandata si de de regulamentul zonelor protejate, aceasta se refera la
“amestecul de constructii tip locuintd individuald premoderna, vila
burgheza, grupare locald reglementata, alternanta construit / liber, Tnaltime
variabila intre anumite limite (cu accente locale care nu afecteaza scara
zonei), combinatia dintre locuire si servicii (cu pastrarea locuirii intr-o
proportie de cel putin 80%)”

4.Reabilitarea patrimoniului construit

Aceastd actiune nu are doar un rol identitar, ci duce si la crearea de locuri de
munca: reabilitarea patrimoniului creeaza cu 16.5% mai multe locuri de




24 ianuarie  PLATFORMA PENTRU BUCURESTI — O VIZIUNE ALTERNATIVA LA

2011 DIAMETRALA BUZESTI-BERZEI-URANUS

munca decat constructia (Donovan Rypkema, Heritage Strategies
International).

5. Dezvoltarea zonei prin sprijinul operatiunilor de redezvoltare si
refolosire a terenurilor abandonate sau neutilizate, sau de preluare a
diferentelor de inaltime dintre cladirile existente prin formule de legatura
etc. Formele noi de dezvoltare trebuie sa respecte contextul urban, cu
precadere scara.

Economic 6.Regenerarea Pietei Matache — ,,Piata de lAnga gara”

Fiecare centru urban din Europa sau Statele Unite are o piatd majora langa
gara, care activeaza atat in beneficiul producatorilor si al vizitatorilor ce se
pot deplasa usor de la gara, cat si al cumparatorilor din zonele adiacente.
La ora actualda, SNCF (Societatea Nationala a cailor ferate din Franta)
dezvolta un plan de introducere a pietelor langa fiecare gara SNCF. Toate
aceste exemple pastreaza cladirile/halele istorice construite in secolul XIX
sau la inceputul secolului XX, atat pentru valoarea lor istorica cat si pentru
cea de functionalitate. In acest context, Piata Matache intruneste conditiile

ideale pentru a deveni un simbol al zonei de acces catre centru de la Gara
de Nord:

4. Amplasament/accesibilitate - in proximitatea Garii de
Nord, deservita deci de o retea bogata de transport urban si
interurban.

5. Valoare arhitecturala si istorica - posibil simbol al
zonei.

6. Varietate a ofertei si democratizare a preturilor — este
una dintre pietele cele mai bine aprovizionate ale
Bucurestiului.

7. Sprijinirea atelierelor mestesugaresti si a activititilor comerciale
traditionale

Localizarea langd gara poate aduce un vad comercial insemnat, in special

cel al vizitatorilor romani si straini, potentiali cumparatori ai produselor

traditionale.

8.Sprijinirea activitiatilor de loisir care sa capitalizeze prezenta in
zona a unui mare efectiv de studenti.
Arealul are potentialul de a deveni o zona alternativa pentru centrul istoric,
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Sociocultural

Management
de proiect

invatand atat din bunele practici cat si din problemele regenerarii acestuia.

9. Sprijinirea micilor afaceri - crearea de incubatoare de afaceri in cladiri
istorice.

10. Dezvoltarea de noi stimulente financiare pentru intreprinderile
private, incercandu-se cresterea gradului de implicare a proprietatii
private si a agentilor financiari, precum si a altor actori urbani din
regenerarea urbana, conform declaratiei de la Toledo.

11. Crearea unui centru comunitar pentru locuitorii zonei

Prin reabilitarea unuia dintre obiectivele de patrimoniu aflate in
prezent in stare degradatd sau prin constructia unui obiect de
arhitectura de inalta calitate, se poate infiinta un centru socio-cultural
pentru comunitatea locala.

12. Crearea unei structuri de management al planului de regenerare
urbana integrata

13. incurajarea parteneriatelor public-privat.

“Intarirea formelor existente de parteneriat public-privat si dezvoltarea
unor noi tipuri bazate pe coduri de conduita clare si transparente pentru
ambele parti, conduse — dacd este necesar, pentru a impulsiona implicarea
sectorului privat — de catre autoritatile publice, prin intermediul
stimulentelor, reprezentand un sprijin economic initial, cu rol catalizator”
(Declaratia de la Toledo).

“A pune in practicd acest angajament strategic fatd de ,regenerarea
urbana” si ,,abordarea integratd” examinatd va necesita o noud ,,alianta
urbana” impartasitd de toti actorii implicafi in procesul de ,,constructie a
oragului”: sectorul proprietdtii, finantele, locuitorii, autoritdtile publice,
expertii etc. (recomandat si de Declaratia de la Toledo).

14. Un proces de consultare transparent
15. Marketing urban

Promovarea zonei si a investitiilor care beneficiaza pastrarii spiritului
locului.
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Numeroase spatii publice, in prezent neprietenoase, care pot fi reamenajate pentru relaxare
si socializare.
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Cladiri de patrimoniu, actualmente de vanzare, pe care Primaria le poate cumpara si reabilita
ca centre culturale.
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Spatii destructurate (Grivitei-Budisteanu) care pot fi construite la scara zonei pentru
finalizarea unor fronturi continue.
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EXEMPLE DE REGENERARE URBANA

(selectie realizata de arh. Claudia Pamfil, director Grupul
pentru Dezvoltare Locald)
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EXEMPLE DE REGENERARE URBANA

ROMANIA -,,Reabilitarea prudenta si revitalizarea economici din Timisoara”

In anul 2006, 50% din cladirile istorice se aflau intr-0 stare avansata de degradare si
numai 10% din acestea erau reabilitate.. Zonele istorice ale Timisoarei au calitati, care
puse in valoare corect si cu prudenta necesard, pot deveni deosebit de atractive atét
pentru cetatenii Timisoarei, cat si pentru turisti. In vederea atingerii acestor scopuri a
fost infiintat in cadrul Primariei Municipiului Timigoara, Directia Dezvoltare, Centrul
de Coordonare pentru Reabilitarea Cartierelor Istorice din Timisoara (CCRCIT). In
cadrul acestui birou au lucrat impreuna consilieri ai Primariei Municipiului Timisoara si
specialisti GTZ.

Principalele activitati derulate:

Coordonare, training, programe

* Cursuri permanente pentru mesteri, arhitecti, ingineri (16 cursuri), Curs pentru Politia
Comunitara privind conservarea patrimoniului imobilului istoric din Timisoara, Schimb
de experienta cu orasele infratite Karlsruhe si Gera si proiectul similar din Sibiu
 Elaborarea Conceptului integrat de masuri pentru reabilitarea cartierelor istorice din
Timisoara, aprobat prin HCL nr. 3 din 30.01.2007 — strategie de reabilitare urbana a
orasului

* Participarea la pregatirea cererilor de finantare pentru fonduri structurale europene
(Programul Oprational Regional (POR) 2007-2013 - Axa prioritard 1: Sprijinirea
dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere si Axa prioritara 5: Dezvoltarea
durabila a turismului local si regional)

* Pregatirea masurilor demonstrative de constructii si pregatirea unui sistem de credite
KfW pentru reabilitarea prudenta a cladirilor istorice

* Elaborarea Planului Urbanistic Zonal — Malurile Canalului Bega Timisoara, aprobat
prin HCL nr. 27/26.01.2010

- Informare si mobilizare a cetatenilor

« Intocmirea de materiale informative (brosuri, pliante, cataloage) despre reabilitarea
prudenta a cladirilor istorice, care se adreseze atat proprietarilor cat si arhitectilor si
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constructorilor. Aceste materiale pot fi descarcate gratuit de pe pagina de internet a
proiectului (www.gtztm.ro)

* Realizarea unor evenimente care s atraga atentia locuitorilor asupra valorii cladirilor
istorice (expozitii, dezbateri, sondaje de opinii)

* Participarea la organizare de evenimente precum: festivalul ,,Bega Bulevard” 2008,
Campania Anti-plastic si 2009, Stradart 2007-2009

- Consultanta tehnica gratuita pentru locuitori

* Consiliere oferitd proprietarilor si locatarilor de cladiri istorice (180 de cereri de
consultanta rezolvate, 1700 de familii si aprox. 5000 de locatari consiliati)

« Elaborarea Indrumarului pentru interventiile asupra cladirilor istorice din cartierul
Cetate si din alte zone istorice protejate din Timisoara, aprobat prin HCL nr. 224 din
22.04.2008

Mai multe informatii: www.qtztm.ro



http://www.gtztm.ro/
http://www.gtztm.ro/

24 januarie  PLATFORMA PENTRU BUCURESTI — O VIZIUNE ALTERNATIVA LA
2011 DIAMETRALA BUZESTI-BERZEI-URANUS

ITALIA- Regenerare urband Piata de legume Bologna

Transformarile fostei piete de fructe si de legume (300.000 m2 la nord de centrul istoric
al orasului si aproape de gara centrald, intr-o zona cu propria sa identitate puternica si
situat intr-o pozitie strategicd) au fost elaborate cu contributia de rezidentilor din cadrul

workshop-urilor pro-active.
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Ben Hamilton-Baille ,,Shared space: Reconciling People, Places and Traffic”
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Traffic and social life share the streets. Odense: Conventional road markings removed.
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Seven Dials London
Alte referinte:
www.rur.ro/Declaratia_de la Toledo.pdf
http://urbact.eu/en/header-main/integrated-urban-development/understanding-
integrated-urban-development/

WwWw.regenerareurbana.ro/

http://www.hamilton-baillie.co.uk

http://www.kvarterloeft.dk/uk version/articles.htm
http://ec.europa.eu/environment/urban/urban transport.htm
http://www.ted.com/talks/lang/eng/ellen_dunham _jones_retrofitting_suburbia.html
http://www.ted.com/talks/jaime lerner sings of the city.html
http://www.environmentalgraffiti.com/sciencetech/amazing-green-ways-obliterate-
traffic/1230

http://www.youtube.com/user/Sharedspace

http://www.streetfilms.org/



http://www.rur.ro/Declaratia_de_la_Toledo.pdf
http://urbact.eu/en/header-main/integrated-urban-development/understanding-integrated-urban-development/
http://urbact.eu/en/header-main/integrated-urban-development/understanding-integrated-urban-development/
http://www.regenerareurbana.ro/
http://www.hamilton-baillie.co.uk/
http://www.kvarterloeft.dk/uk_version/articles.htm
http://ec.europa.eu/environment/urban/urban_transport.htm
http://www.ted.com/talks/lang/eng/ellen_dunham_jones_retrofitting_suburbia.html
http://www.ted.com/talks/jaime_lerner_sings_of_the_city.html
http://www.environmentalgraffiti.com/sciencetech/amazing-green-ways-obliterate-traffic/1230
http://www.environmentalgraffiti.com/sciencetech/amazing-green-ways-obliterate-traffic/1230
http://www.youtube.com/user/Sharedspace
http://www.streetfilms.org/
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Realizarea acestui material a fost coordonata de Doina Vella,
Asociatia Pro_Do_Mo.




